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A. ANLASS UND VORGEHENSWEISE

1. Aufstellung des Larmaktionsplans

Im Jahr 2002 trat die EU-Umgebungslarmrichtlinie (2002/49/EG) in Kraft, die im Juni 2005 mit
Anderung des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) in nationales Recht Giberfiihrt wurde.
Ziele der Richtlinie und der §§ 47a-f BImSchG sind ein gemeinsames Konzept zur Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm zu realisieren, um schadliche Auswirkungen einschlieBlich Be-
lastigungen durch Umgebungslarm zu verhindern, ihnen vorzubeugen oder sie zu vermindern.

Zunachst waren in einer ersten Stufe (bis 18. Juli 2008) auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr
als 250.000 Einwohner alle regionalen, nationalen und grenzlberschreitenden Hauptverkehrsstra-
Ben mit mehr als 6 Mio. Kfz/Jahr (DTV 16.400 Kfz) und Haupteisenbahnstrecken mit mehr als
60.000 Zlgen/Jahr zu bericksichtigen. Hinzu kamen GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbe-
wegungen/Jahr.

In der zweiten Stufe ist auBerhalb von Ballungsraumen mit mehr als 100.000 Einwohner eine
Larmminderungsplanung fir alle regionalen, nationalen oder grenziiberschreitenden StraBen mit
mehr als 3 Mio. Kfz/Jahr (DTV 8.200 Kfz) und alle Haupteisenbahnstrecken mit mehr als 30.000
Zugen/Jahr bis zum 18. Juli 2013 zu erstellen.

Die Gemeinden als zustandige Behorden sind verpflichtet, bei Larmproblemen einen Larmaktions-
plan zu erstellen.

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc —
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2. Planungsstrategie zur Larmminderung

Aufgrund der individuellen Voraussetzungen in jeder Gemeinde gibt es zwangslaufig keine stan-
dardisierbaren Handlungskonzepte fiir den Larmaktionsplan. Entsprechend der 6rtlichen Situation,
den bereits geleisteten Vorarbeiten, den finanziellen Rahmenbedingungen und den unterschiedli-
chen Belastungssituationen in einer Gemeinde mussen jeweils individuelle MaBnahmenbiindel
entwickelt und abgestimmt werden.

Bei der Aufstellung des Larmaktionsplans geht es vorrangig darum, Larm bereits am Emissionsort
zu vermeiden bzw. zu mindern. Weiterhin wird die Méglichkeit der raumlichen Verlagerung der
Emittenten in weniger konfliktbehaftete Gebiete betrachtet. Erst wenn diese Larmminderungspo-
tenziale ausgeschopft sind, kommt eine Minderung am Immissionsort in Betracht. Diese Rangfol-
ge leitet sich aus dem Grundprinzip des Umweltschutzes ab, Umweltauswirkungen moglichst an
der Quelle zu vermeiden.

Die Ausschopfung der meisten Larmminderungspotenziale bedarf baulicher MaBnahmen. Bei der
MaBnahmenwirkung ist zu unterscheiden zwischen

u Vermeidung von Schallemissionen und
[ Verlagerung von Schallemissionen,

die nur bei systematischen, gesamtgemeindlichen MaBnahmen larmmindernd wirken, sowie

= Verminderung von Schallemissionen und
u Verringerung von Schallimmissionen,

die lokal zur Larmminderung beitragen.

Wirksame MaBnahmen sind in bebauten Bereichen vor allem in folgenden Planungsfeldern zu su-
chen:

Verkehrsplanerische MaBnahmen,
verkehrsrechtliche MaBnahmen,
verkehrstechnische MaBnahmen,
straBenbauliche MaBnahmen,
stadtebauliche MaBnahmen,
MaBnahmen an Gebauden,
kompensatorische MaBnahmen.

Beriicksichtigt man diese MaBnahmen von Beginn an im Rahmen eines kommunalen Planungs-
managements in der Verkehrs- und Infrastrukturplanung, so kann vieles in ohnehin geplante
MaBnahmen eingebunden werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu, einen Teil der notwendigen
MaBnahmen zur Larmminderung

u vollig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm geplant wurde,
u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder
u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Solche Verknipfungen sind beispielsweise:

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc
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u Inhaltliche Abstimmung mit
Luftreinhaltung,

Klimaschutz,
Gemeindeentwicklung,
Verkehrsentwicklungsplanung,
Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
Unfallhdufungen.

O O O O O o

u VerfahrensmaBige Abstimmung mit
o Stadt-/Dorferneuerung,
) StraBenunterhaltung,
o Sanierung Abwasserkanale.

Grundsatzlich ist es sinnvoll, ein Handlungskonzept zur Larmminderung so aufzubauen, dass die
EinzelmaBnahmen zeitlich koordiniert und raumlich gebundelt durchgefiihrt werden. Betroffene
kénnen hierdurch die Entlastungswirkung als Schub erleben und nehmen dadurch die Entlastung
intensiver wahr.

Zur erfolgreichen Umsetzung gehort ein konstruktives kommunales Klima, das Larmminderung
zum einen als Teil der Gemeindeentwicklung begreift und zum anderen als Prozess versteht -
dann er6ffnet ein Larmaktionsplan neue Entwicklungschancen und seine Aufstellung stellt nicht
nur eine Pflichtaufgabe dar.

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc “
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3. Mogliche Beitrage der Blrger zur Larmminderung

Neben der aktiven Mitwirkung bei der Aufstellung des Larmaktionsplans kann jeder Einzelne
durch bewusste Verhaltensweisen einen eigenen Beitrag zur Lisrmminderung leisten.

Zuallererst ist das Umsteigen vom Auto auf umweltvertragliche Verkehrsmittel (OPNV, Fahrrad, zu
FuB gehen) zu nennen. Gerade flir Wege zum Arbeitsplatz kann sich die Kombination von Ver-
kehrsmitteln anbieten, wie z. B. Park+Ride, Bike+Ride oder Kiss+Ride. Auch Fahrgemeinschaften
tragen ebenso wie die Nutzung von Car Sharing anstelle eines eigenen Fahrzeugs zur Larmminde-
rung bei.

Bei der Benutzung eines Pkw flihrt eine stetige und niedertourige Fahrweise mit einer angemesse-
nen Geschwindigkeit zu einer splrbaren Verringerung des Larms. Das verringert auch den Kraft-
stoffverbrauch und spart damit Geld und reduziert die Luftschadstoffe.

Eine rlcksichtsvolle Benutzung des Autos im Hinblick auf Tlren zuschlagen, Hupen, unnétiges
Aufheulen des Motors oder im Winter den Motor warmlaufen lassen reduzieren haufig genannte
Belastigungen.

Eine weitere MaBnahme ist eine regelmaBige Uberprifung des Reifendrucks. Ein optimaler Rei-
fendruck erzeugt weniger Reibung mit der Fahrbahn und verringert damit die Gerduschemissio-
nen bei Geschwindigkeiten tber 30 km/h, teilweise schon ab 15 km/h. Seit November 2012 gibt es
mit der Verordnung EG 1222/2009 fiir Reifen eine Kennzeichnungspflicht unter anderem fir das
Rollgerausch. Eine Untersuchung des Umweltbundesamtes hat gezeigt, dass die Schwankungen
bei gleichen ReifengréBen Gber 2 dB ausmachen und in der Spitze fast 4 dB zwischen dem leises-
ten und dem lautesten Reifen liegen. Leise Reifen sind zumeist nicht teurer als laute.

Nach der Auto-Umweltliste des Verkehrsclubs Deutschland (VCD) haben die lautesten Fahrzeuge
Larmwerte von mehr als 75 dB(A) und die leisesten 66 dB(A) (z. B. mit Start-/ Stop-Automatik).
Das lauteste Auto wird als so stérend empfunden wie zehn gleichzeitig vorbeifahrende leise Au-
tos. Es macht also Sinn, die teilweise deutlichen Unterschiede zwischen lauten und leisen Fahr-
zeugen als ein Kriterium fir die Kaufentscheidung heranzuziehen. Mit dem bewussten Kauf eines
leisen Fahrzeugs wird nicht nur ein unmittelbarer Beitrag zur Lirmminderung geleistet, sondern
Gber den Markt die Automobilindustrie angespornt, weitere Anstrengungen flr noch leisere Fahr-
zeuge zu unternehmen. Weil3e Fahrzeuge werden Ubrigens gegeniber grellbunten Fahrzeugen
subjektiv als signifikant leiser empfunden.

Die Bundesregierung will bis zum Jahr 2020 eine Million Elektro-Fahrzeuge am Markt platzieren.
Es ist dann immer noch ein Nischenmarkt mit einem Marktanteil von 2 %. Ein solcher Anteil ist
mit einer Minderung von 0,1 dB(A) bei 30 km/h nicht larmrelevant.” Die Wirkung von E-
Fahrzeugen macht sich erst ab einem Marktanteil von etwa 20 % und ohnehin nur bei Geschwin-
digkeiten bis maximal 40 km/h bemerkbar, da dann die Rollgerdusche dominant werden. Die indi-
viduelle Entscheidung fir den Kauf eines E-Fahrzeugs ist dennoch ein Beitrag zur Lirmminderung.

Die Beispiele zeigen, dass neben den MaBnahmen des Larmaktionsplans jeder mit seinem Alltags-
verhalten zur Larmminderung beitragen kann und dies haufig mit einfachen Mitteln, die lediglich
einer kleinen Umstellung der eigenen Verhaltensweisen bedtrfen. Der einzelne Beitrag mag gering
erscheinen, doch ergibt sich in der Summe ein gewichtiges Potenzial, zusammen mit den MaB-
nahmen aus dem Larmaktionsplan larmbedingte Gesundheitsgefdhrdungen zu vermeiden.

! Umweltbundesamt, Kurzfristig kaum Larmminderung durch Elektroautos, in: POSITION, Ausgabe vom 18. April 2013

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc “
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4. Fordermaoglichkeiten
StraBen.NRW bietet folgende Férdermdoglichkeiten fiir Larmschutzfenster:

"...die Bezuschussung von Larmschutzfenstern oder Liftern kann nach Eingang eines formlosen
Antrags auf Uberpriifung der Lérmsituation im Bereich des eigenen Wohnhauses erfolgen. Im An-
schluss wird die Grundvoraussetzung fir eine Lirmsanierung geprdft. Danach muss der 'Beurtei-
lungspegel ” einen der maBBgeblichen Immissionswerte der Lirmsanierung in Abhdngigkeit von der
Gebietskategorie Gberschreiten. Die Lirmpegel werden mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen
nach dem in den RLS-90 vorgeschriebenen Verfahren berechnet.

u Fir Gebiete um Krankenhduser, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und allgemeine
Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagstiber 67 dB(A) und nachts 57
dB(A) als maBBgebliche Immissionswerte.

u Fir Kern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maBgeblichen Werte an Bundesfern-
straBBen tagstber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A). An LandesstraBBen gelten die
Werte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der Nacht.

u In Gewerbegebieten sind tagstber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) malBgeblich.

Sollten Uberschreitungen vorliegen, kénnen Aufwendungen fir passiven Lirmschutz — wie Ldrm-
schutzfenster oder Lifter - bis zu 75 Prozent erstattet werden. Die LdrmschutzmalBnahmen mds-
sen im Nachgang an der baulichen Anlage durchgefiihrt werden. Erstattungsberechtigter ist der
Eigentiimer des Grundstiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentimer oder Erbbaube-
rechtigte. Mieter und Pachter sind nicht erstattungsberechtigt."

Daruber hinaus informiert das Forderportal Larmschutz des Umweltministeriums NRW - unabhéan-
gig von der Bundeslandzugehdrigkeit - tiber Forderprogramme und forderfahige MaBnahmen.

Ein besonderer Hinweis gilt der Kombination von Larmschutz und Warmedammung. Der im Rah-
men der Energieeinsparverordnung mit den entsprechenden Férderprogrammen der KfW gefér-
derte Einbau von Warmeschutzfenstern kann mit einem geringen finanziellen Mehraufwand auch
zum Larmschutz genutzt werden.

Ausfuhrliche Informationen kénnen unter

] www.umgebungslaerm.nrw.de/Foerderprogramme (Férderportal Larmschutz) und
u www.lanuv.nrw.de/veroeffentlichungen/infoblaetter/infol8/lanuvinfol8start.htm (LANUV-Info 18 Gber
Fensterddmmung)

abgerufen werden.

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc “
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B. LARMAKTIONSPLAN

1. Beschreibung des Ballungsraums, der Hauptverkehrsstra3en,
der Haupteisenbahnen oder der GroBflughafen und anderer
Larmquellen

Ballungsraum

Nach § 47b BImSchG ist ein Ballungsraum ein Gebiet mit einer Einwohnerzahl von tber 100.000.
Im Land NRW definieren sich die Ballungsraume liber die Einwohnerzahl der Gemeinden. Die Ge-
meinde Bonen im Landkreis Unna zahlt mit 17.980 Einwohnern zum 31. Dezember 2013 weder in
der ersten noch in der zweiten Stufe der Lirmminderungsplanung zu den Ballungsrdumen. Sie hat
eine Flache von 38 km?2.

Hauptverkehrsstral3en

In der zweiten Stufe sind regionale, nationale oder grenziiberschreitende HauptverkehrsstraBen
(Bundesautobahnen, BundesstraBen und Landesstra3en) mit einer DTV >8.200 Kfz zu betrachten.
Das LANUV hat folgende StraBen(-abschnitte) kartiert (Pflichtaufgabe):

[ A 2 innerhalb des Gemeindegebiets,
= L 665 von der A 2 bis zur slidlichen Gemeindegrenze.

Haupteisenbahnen
In der zweiten Stufe sind Haupteisenbahnen mit mehr als 30.000 Zige/Jahr kartierungspflichtig:

u Bahnstrecke Hagen — Hamm (KBS 455),
u Bahnstrecke Dortmund — Hamm (KBS 415/416).

Beide Strecken sind kartierungspflichtig.

GroBflughafen

Der Flughafen Dortmund zahlt nicht zu GroBflughafen mit mehr als 50.000 Flugbewegungen/ Jahr
(Starts und Landungen). Militarisch genutzte Flughafen sowie Regionalflughafen und Landeplatze
sind nicht Gegenstand der Larmminderungsplanung. Der Fluglarm wird deshalb nachfolgend
nicht weiter betrachtet.

Gewerbelarm

Gewerbeldrm von IVU-Anlagen gemafB RL 96/61/EG des Rates vom 24. September 1996 liber die
integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung sowie Hafen fir die Bin-
nen- oder Seeschifffahrt mit einer Gesamtumschlagsleistung von mehr als 1,5 Mio. Tonnen pro
Jahr sind nur in Ballungsrdumen zu betrachten.

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc
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Andere Larmquellen

Freizeit- oder Nachbarschaftslarm sind nicht Gegenstand der Lirmminderungsplanung.

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc
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Abb. 1.1: Untersuchte Larmquellen
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2. Zustandige Behorde

Die Erstellung der strategischen Larmkarten des StraBenlarms erfolgt auBerhalb der Ballungsrau-
me durch das LANUV.

Far die Erstellung der strategischen Larmkarten fir die Schienenwege des Bundes ist das EBA zu-
standig.

Die Zustandigkeit fur den Larmaktionsplan regelt § 47e BImSchG. Sie liegt bei den Gemeinden
oder den nach Landesrecht zustandigen Behorden. In Nordrhein-Westfalen bestatigt das Landes-
recht die Gemeinde als zustandige Behorde:

Gemeinde Bonen

Planen, Bauen und Umwelt
Julia Karla

Am Bahnhof 7

59199 Bbnen

Tel. 02383/933-306

Fax 02383/933-119

E-Mail: julia.karla@boenen.de
Internet: www.boenen.de

Gemeindeschliissel: 05 9 78 008

Der Larmaktionsplan ist als Kurzfassung von der Gemeinde dem zustadndigen Landesministerium
zu Ubergeben. Dieses ist zustandig fiir die Mitteilungen der Kurzfassung an das Bundesministeri-
um far Umwelt, Naturschutz und Reaktorsicherheit (nach § 47c Abs. 5 und 6 sowie nach § 47d
Abs. 7 BImSchG), das wiederum die Unterlagen an die EU-Kommission weiterleitet.

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc n
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3. Rechtlicher Hintergrund

Nationale Umsetzung des EU-Rechts

Die Richtlinie 2002/49/EG des Europaischen Parlamentes und des Rates Uber die Bewertung und
Bekdampfung von Umgebungslarm vom 25. Juni 2002 ist mit den §§ 47a-f BImSchG sowie mit Er-
lass der 34. BImSchV in deutsches Recht umgesetzt worden. GemaB § 47d BImSchG hatten die zu-
standigen Behorden in der zweiten Stufe bis zum 18. Juli 2013 Larmaktionsplane aufzustellen.

Nach § 47d Abs. 5 werden die Larmaktionsplane bei bedeutsamen Entwicklungen fir die Larmsi-
tuation, ansonsten jedoch alle fiinf Jahre nach dem Zeitpunkt ihrer Aufstellung Giberprift und er-
forderlichenfalls Gberarbeitet. Bis zum 18. Juli 2018 sind die Larmaktionsplane der 2. Stufe aus
dem Jahr 2013 zu Uberprifen.

Der Begriff Larmaktionsplan wird in der Richtlinie wie folgt definiert:

u "Ein Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen, erforderli-
chenfalls einschlieBlich Lirmminderung".

Die Festlegung von MaBnahmen in den Planen ist in das Ermessen der zustandigen Behérden ge-
stellt.

Anwendungsbereich des sechsten Teils des Bundes-Immissionsschutzgesetzes (BImSchG) ist der
Umgebungslarm, "dem Menschen insbesondere in bebauten Gebieten, in 6ffentlichen Parks oder
anderen ruhigen Gebieten eines Ballungsraums, in ruhigen Gebieten auf dem Land, in der Umge-
bung von Schulgebduden, Krankenhdusern und anderen larmempfindlichen Gebduden und Ge-
bieten ausgesetzt sind" (§ 47a BImSchG). Umgebungslarm bezeichnet "beldstigende oder gesund-
heitsschadliche Gerdusche im Freien, die durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, ein-
schlieBlich des Ldrms, der von Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr
sowie Geldnden fir industrielle Tatigkeiten ausgeht" (§ 47b BImSchG).

Die Larmaktionsplane muissen gemaB § 47d Abs. 2 BImSchG folgende Mindestanforderungen der
Anlage V der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfullen:

u "Eine Beschreibung des Ballungsraums, der HauptverkehrsstraBBen, der Haupteisen-
bahnstrecken oder der GroBflughdfen und anderer Lirmquellen, die berlcksichtigt
werden,

u Benennung der zustdndigen Behdrde,

u Erlduterung des rechtlichen Hintergrunds,

u Nennung aller geltenden Grenzwerte gemaB3 Artikel 5 ULR

[ eine Zusammenfassung der Daten der Ldrmkarten,

u eine Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Ldrm ausgesetzt sind, so-

wie Angabe von Problemen und verbesserungsbeddrftigen Situationen,

= das Protokoll der éffentlichen Anhérungen geméaB Artikel 8 Absatz 7,
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u Auflistung der bereits vorhandenen oder geplanten MaBBnahmen zur Ldrmminde-
rung,
u die MaBnahmen, die die zustdndigen Behérden fir die ndchsten finf Jahre geplant

haben, einschlieBlich der MaBnahmen zum Schutz ruhiger Gebiete,
u Darstellung der langfristigen Strategie,

u finanzielle Informationen (falls verfiigbar): Finanzmittel, Kostenwirksamkeitsanalyse,
Kosten-Nutzen-Analyse,

u die geplanten Bestimmungen fir die Bewertung der Durchfiithrung und der Ergeb-
nisse des Ldrmaktionsplans."

GeméB § 47d Abs. 3 BImSchG wird die Offentlichkeit zu den Vorschldgen der Lirmaktionsplane
gehort. Sie erhalt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbeitung und Uberpriifung
der Larmaktionsplane mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung sind zu berticksichtigen. Da es
zur Information und Mitwirkung der Offentlichkeit keine nationalen gesetzlichen Regelungen gibt,
erhalt die EU-Umgebungslarmrichtlinie Direktwirkung. Es liegt somit im Ermessen der zustandigen
Behorden, die unbestimmten Begriffe der EU-Umgebungslarmrichtlinie (z. B. "rechtzeitig und ef-
fektiv") ndher zu bestimmen.

Nationales Recht zum Larmschutz

Der Larmaktionsplan muss zwar die Anforderungen der EU-Umgebungslarmrichtlinie erfdllen,
doch erfolgt die Umsetzung der im Larmaktionsplan beschlossenen MaBnahmen weiterhin nach
den nationalen Vorschriften zum Larmschutz, was Konflikte nicht ausschlieBt. Nachfolgend wer-
den deshalb die wesentlichen rechtlichen Grundlagen auf nationaler Ebene kurz vorgestellt:

Eine der Grundvoraussetzungen zur Gewahrung von SchallschutzmaBnahmen ist, dass die maB3-
geblichen Immissionsrichtwerte der Larmsanierung in Abhangigkeit von der Gebietskategorie -
berschritten sind. Dazu zahlt unter anderem, dass Larmsituationen anhand der VLarmSchRL97 in
Verbindung mit den RLS-90 zu ermitteln und zu bewerten sind. Die Art der zu schiitzenden Gebie-
te und Anlagen ergibt sich aus den Festsetzungen in Bebauungsplanen (DIN 18005-1) oder aus
der Realnutzung. Bei der Entscheidung Uber die Larmsanierung sind dariiber hinaus weitere Krite-
rien zu prifen (zum Beispiel, wann die betroffenen Gebaude errichtet wurden).

Beim Neubau und der wesentlichen Anderung von &ffentlichen StraBen- und Schienenwegen
(Larmvorsorge) gelten die §§ 41-43 BImSchG in Verbindung mit der 16. BImSchV und der 24.
BImSchV. Das Berechnungsverfahren wird in der Anlage 1 der 16. BImSchV festgelegt bzw. wird
auf die RLS-90 verwiesen.

Der Einsatz straBenverkehrsrechtlicher MaBnahmen zum Schutz der Bevdlkerung erfolgt nach den
Larmschutz-Richtlinien-StV 2007. Sie gelten nur fir bestehende StraBen und lehnen sich an die
Grundsatze des baulichen Lirmschutzes an bestehenden StraBen (VLarmSchR 97) an und betref-
fen vor allem Verkehrsbeschrankungen, Verkehrsverbote und Verkehrsumleitungen (§ 45 StVO).

Ein direkter Vergleich der nach VBUS und RLS-90 berechneten Pegelwerte ist aufgrund unter-

schiedlicher Rechengrundlagen nicht méglich. Der Baulasttrager prift deshalb die Larmsituation
jeweils als Einzelfallpriifung mit den national fir die StraBenbauverwaltung bindenden RLS-90.
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Bei der Planung des Neubaus oder wesentlicher Veranderungen an Schienenwegen sind gemaf
16. BImSchV Larmprognosen nach der Richtlinie zur Berechnung der Schallimmissionen von
Schienenwegen (Schall03) vorzulegen. Mit der VBUSch werden die Larmindizes, die flr die Kartie-
rung nach der Richtlinie 2002/49/EG bendtigt werden, berechnet. Sie ist jedoch nicht fiir Schallbe-
rechnungen nach der 16. BImSchV anwendbar, da wesentliche Unterschiede bestehen (z. B. ent-
fallt der Schienenbonus).
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4. Geltende Grenzwerte gemalB Artikel 5 ULR

Auf nationaler Ebene gibt es keine fir die Auslésung von Larmaktionsplanen verbindlichen
Grenzwerte.

Fur die Gerduschbelastung der Bevolkerung hat jedoch eine Reihe von Institutionen Qualitatsstan-
dards vorgeschlagen. Diese wurden unter gesundheitlichen Aspekten entwickelt, unabhangig von
der jeweiligen Nutzung der Gebiete, in denen Menschen Gerauschen ausgesetzt sind. Als gesund-
heitsrelevante Schwellenwerte gelten 65 dB(A) tags und 55 dB(A) nachts.? Der Sachverstandigen-
rat fr Umweltfragen hat erneut in seinem Umweltgutachten 2004° und in seinem Sondergutach-
ten "Umwelt und StraBenverkehr - Hohe Mobilitat - Umweltvertraglicher Verkehr" vom Juni 2005*
auf die Schwelle von 45 dB(A) hingewiesen, unterhalb der ein ungestorter Schlaf sichergestellt
werden kann bzw. oberhalb der Aufwachreaktionen festzustellen sind. Die Weltgesundheitsorga-
nisation hat diesen Wert 2009 in ihren Night Noise Guidelines auf 40 dB(A) abgesenkt.

Das Umweltbundesamt hat vor diesem Hintergrund folgende Empfehlungen ausgesprochen:

u Es werden als kurzfristiges Handlungsziel zur Vermeidung von Gesundheitsgefahr-
dungen als Auslésewerte Immissionspegel von Ly,,=65 dB(A) und L,,=55 dB(A)
vorgeschlagen.

u Als mittelfristiges Umwelthandlungsziel zur Minderung erheblicher Belastigung
schlagt das UBA Auslosekriterien von 60/50 dB(A) und

u als langfristiges Handlungsziel von 55/45 dB(A) vor.

Nach dem Runderlass des Ministerium fiir Umwelt und Naturschutz, Landwirtschaft und Verbrau-
cherschutz vom 7. Februar 2008 liegt bei Larmpegeln ab Ly,=70 dB(A) und L,;,,=60 dB(A) in je-
dem Fall ein Larmproblem vor. Diese Auslosewerte sind deshalb als Mindeststandard anzusehen.
Im Runderlass heiBt es weiter, dass Gemeinden im Rahmen ihrer kommunalen Planung weiterge-
hende Kriterien verfolgen und diese dem Larmaktionsplan zu Grunde legen kdnnen.

Die Gemeinde Bonen verwendet deshalb bei der Aufstellung des Larmaktionsplans die Auslose-
werte 65 dB(A) fir den Ly, bzw. 55 dB(A) L4, um entsprechend den Ergebnissen der Larmwir-
kungsforschung gesundheitliche Beeintrachtigungen durch Larm weitgehend auszuschlieBen. Bei
einer Uberschreitung dieser Auslésewerte ergibt sich fiir die Gemeinde die Verpflichtung, einen
Larmaktionsplan aufzustellen.

2 MINISTERIUM FUR UMWELT UND NATURSCHUTZ, LANDWIRTSCHAFT UND VERBRAUCHERSCHUTZ, Larmaktionsplanung, RdEl. d.-
V-5 - 8820.4.1, Dussseldorf, 2008

3 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Umweltgutachten 2004 - Umweltpolitische Handlungsfahigkeit sichern, Berlin, 2004

4 SACHVERSTANDIGENRAT FUR UMWELTFRAGEN, Sondergutachten Umwelt und StraRenverkehr - Hohe Mobilitét - Umweltvertraglicher

Verkehr, Berlin, 2005
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5. Zusammenfassung der Daten aus den Larmkarten

Die strategischen Larmkarten sind fur jede Verursachergruppe (also StraB3e, Schiene und Flugver-
kehr) getrennt zu erstellen. Die Berechnungen erfolgen mit den vorlaufigen Berechnungsmetho-
den far den Umgebungslarm an StraBen (VBUS) und Schienenwegen (VBUSch).

5.1 StraBenverkehr

Die strategischen Larmkarten der untersuchungspflichtigen StraBenabschnitte zeigen die nachfol-
genden Abbildungen.

Die Prifung der Eingangsdaten fiihrte zu folgendem Ergebnis:

Die A 2 ist seit 2012 sechsstreifig ausgebaut. Dabei wurde im Bereich der nérdlichen Wohnbebau-
ung zwischen Hammer StraBe und Pelkumer StraBe aktiver Larmschutz in Form von Larmschutz-
wanden sowie eine Kombination aus Wall und Wand errichtet. Weiterhin wurde zwischen der An-
schlussstelle Bonen und dem etwa 2 km westlich gelegenen Parkplatz Kolberg ein offenporiger
Asphalt (OPA) mit einem Korrekturwert von -5 dB(A) eingebaut. Dieser ist nicht in die Larmbe-
rechnung eingegangen. Das erklart die relativ hohen maximalen Larmpegel von 64,9/57,7 dB(A)
ganztags/ nachts, obwohl die Grenzwerte flr reine Wohngebiete bei 59/49 dB(A) ganztags/ nachts
liegen.

Sudlich an die A 2 grenzen zwei freistehende Einfamilienhduser, die nach Angaben des LANUV
nicht durch Larmschutzbauten geschitzt sind. Die Larmbelastungen Gberschreiten hier die Auslo-
sewerte des Larmaktionsplans und liegt bei maximal 72,5/65,4 dB(A) ganztags/ nachts. Da es sich
um ein Mischgebiet handelt liegen die Grenzwerte der Larmvorsorge bei 64,00/ 54,00 dB(A) ganz-
tags/ nachts. Daher haben auch diese Wohngebaude mit dem Planfeststellungsverfahren An-
spruch auf passiven Larmschutz.

In den Bereichen, wo die Grenzwerte durch die aktiven LarmschutzmaBnahmen nicht eingehalten
werden, besteht flr die betroffenen Anwohner ein Recht auf passiven Schallschutz und ggf. Ent-
schadigungszahlungen. Damit ist im Sinne des Larmaktionsplans der Larmschutz fir das Wohn-
gebiet nordlich der A 2 gesichert, da die Grenzwerte fur die Larmvorsorge in der Planfeststellung
nach 16. BImSchV niedriger liegen, als die im Larmaktionsplan verwendeten Auslosewerte fir ge-
sundheitsschadigende Larmwirkung.

Die A 2 entfallt deshalb als Belastungsachse in der weiteren Betrachtung.
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Abb. 5.1 Eingangsdaten Larmkarten — Durchschnittliche tagliche Verkehrsstérke
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Abb. 5.2: Eingangsdaten Larmkarten — Lkw-Anteil Tag/Nacht
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Abb. 5.3 Eingangsdaten Larmkarten — zuldssige Héchstgeschwindigkeit
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Abb. 5.4 Eingangsdaten Larmkarten — Fahrbahnoberflache
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Abb. 5.5: Eingangsdaten Larmkarten — Larmschutz/ Schutzbauwerk
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Abb. 5.6: Strategische Larmkarte StraRenverkehr Laen
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Abb. 5.7 Strategische Larmkarte StraRenverkehr Lnignt
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5.2 Schienenverkehr

Das EBA hat im November 2014 die strategischen Larmkarten vorgelegt und erklart, auf Basis die-
ser Larmkarten 2015/16 einen Larmaktionsplan fir die Schienenwege des Bundes aufzustellen und
die Offentlichkeit hieran zu beteiligen.

Dieser Zeitplan Giberschreitet den Bearbeitungszeitraum des Larmaktionsplans fur den StraBenver-
kehr. Es wird deshalb empfohlen, den Larmaktionsplan flr den StraBenverkehr zeitnah abzu-
schlieBen und sich dann im Rahmen des vom EBA durchzufihrenden Mitwirkungsverfahrens zu
auBern.

Die strategischen Larmkarten sind nachfolgend beigefiigt.
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Abb. 5.3: Strategische Larmkarte Schienenverkehr Ly,
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Abb. 5.4: Strategische Larmkarte Schienenverkehr L,
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5.3 Belastungsachsen

In den Grenzbereichen der Isophonenbander treten bei den strategischen Larmkarten als 10x10 m
Rasterkarten zwangslaufig Ungenauigkeiten auf. Genauer sind die Fassadenpegel, die im Rahmen
der VBEB-Berechnungen erzeugt und deshalb nachfolgend verwendet werden.

Auf Grundlage einer Auswertung der Bereiche

u mit Uberschreitung der Auslésewerte (Lye, >65 dB(A) und/ oder L, >55 dB(A)) und

u einer zuldssigen (Bebauungsplan) oder tatsachlichen (Realnutzung) empfindlichen
Nutzung (Wohnung, Schule, Krankenhaus)

wurden Belastungsachsen identifiziert, wenn der Gberwiegende Teil der Gebaude die Auslésewer-
te Uberschreitet.

Flachen fir Landwirtschaft, Grinflachen bzw. Wald werden bei den ruhigen Gebieten betrachtet.
Flachen fir Industrie und Gewerbe entfallen als unempfindliche Nutzungen im Larmaktionsplan.
StraBenverkehr

Folgende StraBBen wurden als Belastungsachsen identifiziert:

] L 665 Hammer StraBe von Haus Nr. 51 bis L 667 Bahnhofstra3e.

Schienenverkehr

Far den Schienenverkehrslarm werden, wie oben ausgefihrt, die Aussagen des vom EBA zu erstel-
lende Larmaktionsplans abgewartet.
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Abb. 5.8: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lden >65 dB(A)
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Abb. 5.9: Belastete Gebaude mit empfindlicher Nutzung Lnignt >55 dB(A)
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Abb. 5.10; Belastungsachsen Straflenverkehr Laen/Lnight >65/55 dB(A)
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5.4 Ruhige Gebiete

In Gemeinden auBerhalb der Ballungsrdume sind ruhige Gebiete auf dem Land zu identifizieren.
Nach Artikel 3 m) der Umgebungslarmrichtlinie ist ein "ruhiges Gebiet auf dem Land ein von der
zustadndigen Behdrde festgelegtes Gebiet, das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder
Freizeitldrm ausgesetzt ist". Dies gilt nicht fiir Gerdusche durch forst- und landwirtschaftliche Nut-
zung. Bauplanungsrechtlich verbindliche festgesetzte Vorhaben (Planfeststellung, Bebauungsplan)
sind hierbei zu beachten, sonst gilt die Realnutzung zum Zeitpunkt der Erstellung des Larmakti-
onsplans.

Da der Mitgliedsstaat, die Bundesrepublik Deutschland, keine Werte zur Definition von ruhigen
Gebieten festgelegt hat, liegt es bei den zustandigen Behdrden, flr ihr Gemeindegebiet eine ge-
eignete Vorgehensweise festzulegen.

Einen Anhaltspunkt fiir die Festlegung ruhiger Gebiete ist laut Bund/ Lander-Arbeitsgemeinschaft
far Immissionsschutz (LAI) dann gegeben, wenn Pegelwerte von L,.,=40 dB(A) nicht Gberschritten
werden. Hierzu sind groBraumige, zusammenhangende Freirdume ohne Siedlungen und Ver-
kehrswege erforderlich, die haufig Gber das Gemeindegebiet hinausgehen.

Die Darstellungstiefe der Larmkarten reicht auBerhalb der Ballungsrdume jedoch nicht aus, diese
Gebiete zu identifizieren. Das wirde eine flachenhafte Berechnung der Schallimmissionen erfor-
dern, die aber in den Gemeinden auBerhalb von Ballungsrdumen nicht vorliegt.

Der LAI gibt als Anhaltspunkt fir ruhige Gebiete in Ballungsraumen an, dass Gebiete mit einer
Ausdehnung vom 4 km? auf dem Uberwiegenden Teil der Flachen eine Larmbelastung Ly,
<50 dB(A) aufweisen. Davon ist i.d.R. auszugehen, wenn in den Randbereichen ein Pegel von L,
= 55 dB(A) nicht tiberschritten wird und keine erheblichen Larmquellen in der Fldche vorhanden
sind.

Rechnet man diesen Wert fiir ruhige Gebiete in Ballungsraumen (4 km2<50 dB(A)) auf 40 dB(A)
fir ruhige Gebiete auf dem Land um, muss der Abstand drei Mal verdoppelt werden (Verdoppe-
lung des Abstandes = -3 dB(A)), um 41 dB(A) zu erreichen. Daraus ergibt sich eine Flache von
256 km2. Sofern die Randbereiche leiser als 55 dB(A) sind, kann eine Flache von 64 km2 bzw. ein
Quadrat mit einer Kantenlange von 8 km auf ein ruhiges Gebiet im Kern dieser Flache hinweisen.
Es bietet sich deshalb an, Gber die Analyse topografischer Karten potenziell ruhige Gebiete zu i-
dentifizieren und anschlieBend das Ergebnis durch Ortskenntnis zu verifizieren. Voraussetzung fur
die Ausweisung eines ruhigen Gebiets ist zudem die 6ffentliche Zuganglichkeit.

Das LANUV hat 2003 fur Nordrhein-Westfalen ein Screening fiir ruhige Gebiete auf dem Land
durchgefiihrt. Die Darstellung in der nachfolgenden Abbildung zeigt, dass nur in wenigen Rau-
men des Landes Gebiete dieser GréBenordnung zu finden sind.

Unter Anwendung der zuvor beschriebenen Methode sind ruhige Gebiete auf dem Land in der
Gemeinde Bonen nicht zu finden und treten auch gemeindelbergreifend nicht auf.
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Abb. 5.11: Screening Ruhige Gebiete Nordrhein-Westfalen (LANUV 2003)
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6. Bewertung der geschatzten Anzahl von Personen, die Larm
ausgesetzt sind, sowie Angabe von Problemen

Die Ermittlung der Anzahl der Belasteten durch Hauptlarmquellen erfolgte mit der "Vorlaufigen
Berechnungsmethode zur Ermittlung der Belastetenzahlen durch Umgebungslarm" (VBEB).

Die Zahlen in den Tabellen zu den einzelnen Emittenten kénnen nicht addiert werden, da Mehr-
fachbetroffenheiten nicht auszuschlieBen sind.

Die fur die Ermittlung der Larmbelastung erforderlichen Einwohnerzahlen und Wohnungen je
Wohngebaude wurden auf Grundlage des Verfahrens zur Zuordnung der Einwohnerzahlen zu Ge-
bauden gemaB VBEB rechnerisch abgeschatzt. Die Einstufung der Gebaude in Wohn- und Neben-
gebaude erfolgte dabei tiberschlagig anhand der Grundflache und Hohe der Gebdude und zusatz-
lich anhand des FNP, aus dem die Flachennutzungen (z. B. Wohngebiete, Gewerbegebiete) her-
vorgehen. Die ermittelten Einwohner je Wohngebaude kann deshalb nicht mit den Einwohnerzah-
len des Einwohnermeldeamtes verglichen werden.

Die nachfolgenden Zahlen beziehen sich nur auf die pflichtgemaB zu betrachtenden StraBen und
die daraus resultierenden Berechnungen des LANUV.
StraBenverkehr

Die von den kartierten HauptverkehrsstraBen ausgehende Larmbetroffenheit wurde vom LANUV
berechnet.

Tab. 6.1: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 9,3 3,1 0,8

3,1 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,8 km?2 auf.

Tab. 6.2 Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 517 18 0
Schulen (Gebaude) 0 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

18 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten nicht auf. Es
sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhéauser (Gebdude) von Larm >65 dB(A) betroffen.
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Tab. 6.3: Geschétzte Anzahl [armbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. £75 >75
N 979 178 32 8 0
Lpight [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 500 82 14 0 0

Ganztags sind 40 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon acht Larmwerten >70 dB(A).
Nachts sind 96 Personen von Ldrm >55 dB(A) betroffen, davon 14 >60 dB(A). Damit ist die nacht-
liche Larmbetroffenheit hoher als die Ganztagsbelastung.

Schienenverkehr

Die vom Schienenverkehr auf Schienenwegen des Bundes ausgehende Larmbetroffenheit wurde
vom Eisenbahnbundesamt berechnet. In die Berechnung flieBen nur Strecken und keine Bahnhofe
ein.

Tab. 6.4: Gesamtflache larmbelasteter Gebiete
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Flache [km?] 10,6 2,2 0,5

2,2 km2 sind mit einem Pegel >65 dB(A) belastet. Belastungen >75 dB(A) treten auf 0,5 km?2 auf.

Tab. 6.5: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Wohnungen, Schulen und Krankenh&user
Lgen [dB(A)] >55 >65 >75
Wohnungen 2.180 151 11
Schulen (Gebaude) 9 0 0
Krankenhauser (Gebaude) 0 0 0

151 Wohnungen sind von Larm >65 dB(A) betroffen. Belastungen >75 dB(A) treten an 11 Woh-
nungen auf. Es sind keine Schulen (Gebaude) oder Krankenhauser (Gebaude) von Larm >65
dB(A)betroffen.
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Tab. 6.6: Geschatzte Anzahl larmbelasteter Menschen
Lgen [dB(A)] >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70 .. <75 >75
N 4.080 990 290 70 30
Lnignt [dB(A)] >50 .. <55 >55 .. <60 >60 .. <65 >65 .. <70 >70
N 3.080 740 220 50 30

Ganztags sind 390 Personen von Larm >65 dB(A) betroffen, davon sind 100 Larmwerten von
mehr als 70 dB(A) ausgesetzt. Nachts sind 1.040 Personen von Larm >55 dB(A) betroffen, davon
300 >60 dB(A) und 80 sogar >65 dB(A). Damit ist die nachtliche Larmbetroffenheit héher als die

Ganztagsbelastung.
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7. Protokoll der 6ffentlichen Anhérung gemal Art. 8 (7) ULR

Das Bundes-Immissionsschutzgesetz legt in § 47d (3) fest: "Die Offentlichkeit wird zu Vorschldgen
fir Ldrmaktionspldne gehdrt. Sie erhélt rechtzeitig und effektiv die Méglichkeit, an der Ausarbei-
tung und der Uberpriifung der Ldrmaktionspldne mitzuwirken. Die Ergebnisse der Mitwirkung
sind zu berticksichtigen. Die Offentlichkeit ist (iber die getroffenen Entscheidungen zu unterrich-
ten. Es sind angemessene Fristen mit einer ausreichenden Zeitspanne fiir jede Phase der Beteili-
gung vorzusehen." Verfahren, wie diese Mitwirkung zu gestalten ist, werden im Gesetz nicht ge-
nannt und es gibt hierzu auch keine Bundes-Immissionsschutzverordnung. Das Verfahren wird
durch die zustandigen Behoérden (Gemeinden) festgelegt.

Die Information und Mitwirkung der Offentlichkeit ist dreigeteilt zu sehen:

u Trager offentlicher Belange,
[ ] allgemeine Offentlichkeit,
u politische Gremien mit abschlieBendem Ratsbeschluss zum Larmaktionsplan.

Die 6ffentliche Auslegung des Entwurfs des Larmaktionsplans erfolgte vom 16. Marz 2015 bis ein-
schlieBlich 17. April 2015.

Die Offenlage wurde Uber verschiedene Medien angekiindigt (Amtsblatt, Homepage der Stadt,
Lokalzeitungen). Parallel dazu wurde der Larmaktionsplan ins Internet eingestellt und dort die
Moglichkeit zur Beteiligung per E-Mail gegeben. Es bestand zudem die Moglichkeit, sich beim
Fachbereich Il - Planen und Bauen der Gemeinde Bonen Uber den Larmaktionsplan zu informie-
ren.

Wahrend der Offenlage bot die Gemeinde Bénen am 13. April 2015 von 17.00 bis 18.00 Uhr eine
Burgersprechstunde im Fachbereich Il — Planen und Bauen an. Alle Interessierten hatten die M6g-
lichkeit, sich mit Fachleuten Gber Larmprobleme und mdégliche Losungen auszutauschen.

Da die eingegangenen Hinweise und Anregungen aus der Offentlichkeit und der Trager 6ffentli-
cher Belange wahrend der ersten Phase des Mitwirkungsverfahrens keine wesentlichen Anderun-
gen des Larmaktionsplans zur Folge hatten, wurde von einer zweiten Mitwirkungsstufe abgese-
hen.
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8. Bereits vorhandene oder geplante MaBnahmen zur Larm-
minderung
8.1 Evaluierung der 1. Stufe

In der ersten Stufe der Lirmminderungsplanung wurden seitens des LANUV Larmkartierungen im
damals erforderlichen Umfang vorgenommen. Im Januar 2009 hat der Planungsausschuss tiber
die Kartierungsergebnisse der ersten Stufe beraten. Aufgrund der geringen Betroffenheit entlang
der A 2, sowie der laufenden Ausbauarbeiten wurden bisher lediglich Sachstandsberichte an das
Land Ubermittelt.

8.2 Weitere MaBnahmen zur Lirmminderung

Dargestellt werden MaBnahmen mit einer Lirmminderungswirkung, die unabhangig von einem
Larmaktionsplan in den letzten funf Jahren ausgefihrt wurden und eine gesamtstadtisch-
strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den identifizierten Belastungsachsen ha-
ben. MaBnahmen die langer als flinf Jahre umgesetzt sind, werden nur dann dokumentiert, wenn
sie unmittelbaren Einfluss auf die identifizierten Larmprobleme haben.

In Planung befindliche MaBnahmen werden nur dann dargestellt, wenn sie eine gesamtstadtisch-

strategische Bedeutung oder einen konkreten Bezug zu den Belastungsachsen haben und die Um-
setzung konkret abzusehen ist (Baurecht, gesicherte Finanzierung, laufende Ausschreibung u. a.).

8.2.1 StraBenverkehr

LarmschutzmaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung

LarmschutzmaBnahmen | Laut den Angaben des LANUV bestehen an folgenden Stralenabschnitten Larmschutzwénde oder -wélle:

* A2, Ortsteil Nordbdgge, im Bereich der nérdlich angrenzenden Bebauung zwischen Hammer Stral3e und Pelku-
mer Stral3e (L 665),

- A 2, Ortsteil Nordbdgge, nérdliche Rampen Anschlussstelle Bénen,

" A 2, Ortsteil Westerbdnen, von Pelkumer Strale (L 665) bis Industriestra3e auf der Suidseite.

Larmmindernde Asphalt- | Aufder A 2 wurde mit dem sechsstreifigen Ausbau der A 2 von Bau-km 400,100-411,945 ein Straenoberfldchenbelag
deckschicht mit einem Korrekturwert (DStrO) von -2 dB(A) aufgebraucht.

VVon Bau-km 405,800-407,800 erfolgte der Einbau von offenporigem Asphalt (OPA) mit einem Korrekturwert (DStrO) von
--5 dB(A). Der Abschnitt befindet sich zwischen der Anschlussstelle Bonen und dem Parkplatz Kolberg 2 km westlich
Richtung Kamener Kreuz.
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Abb. 8.1: Larmschutzbauten an der A 2
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StraBenbauliche MaBnahmen

MalRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Umbau Knotenpunkt
Hammer StraRe/ Bahn-
hofstrale zu einem Kreis-
verkehr

Wegen der Uberlastung des Linkseinbiegestroms von der Bahnhofstrale in die Hammer StraRe wurde im Rahmen
der Verkehrsplanung aus dem Jahr 2005 ein Umbau des Knotenpunkts zu einem Kreisverkehr mit einspurigen Kreis-
zufahrten und einstreifiger Kreisfahrbahn tiberpriift. Die Prifung ergab eine sehr gute Verkehrsqualitét in allen Zufahr-
ten. Die MaRnahme ist im Masterplan Verkehr enthalten. Der Stralenentwurf umfasst den Bau eines gemeinsamen
Geh- und Radwegs in den Zufahrten Hammer StraRe Stid und Nord und gesicherte Querungen in den Zufahrten
Bahnhofstrae und Hammer Stra8e Nord. Der Ausbauanfang befindet sich in Héhe Hammer StralRe, Haus Nr. 18.

Verkehrsrechtliche MaBnahmen

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung
Geschwindigkeitshe- Auf folgenden StraRenabschnitten wurde die zuldssige Hochstgeschwindigkeit reduziert bzw. bestehen zuldssige
schrénkungen Héchstgeschwindigkeiten <50 km/h:

- Auf der Hammer Strale (L 665) von Bahnhofstral3e bis Paul-Weniger-Strate wurde 2013 die zulassige Hochst-
geschwindigkeit von 70 auf 50 km/h herabgesetzt.
" Aufder A 2wurde die zuléssige Hichstgeschwindigkeit Anfang September 2014 auf 130 km/h festgesetzt.

Forderung des Umweltverbundes

Mafinahme MaRnahmenbeschreibung

MaRnahmen  Nahver- | Der Zweckverband Ruhr-Lippe (ZRL) spricht sich fir den die Modernisierung der Bahnstation Bonen aus.
kehrsplan

Nahverkehrsplanfort- Neues Konzept fir Std- und Ostbdnen: Aufwertung der Linie 192 bereits wéhrend der Fortschreibung des Nahver-

schreibung Kreis Unna
2013

kehrsplans Mitte 2013. Langfristig bietet die Linie 192 das Potenzial, die ErschlieBung auch westlich der Bahntrasse
zu verbessern. Hierfiir sind aber bauliche MaRnahmen im StraRennetz erforderlich.

ErschlieBung in Altenbdgge: Gleichfalls bereits wahrend der Fortschreibung des Nahverkehrsplans wurden MaRnah-
me fiir den Bereich Flierich/ Lenningsen umgesetzt. Langfristig bietet sich diese Linie auch fiir eine weitere Verbesse-
rung der ErschlieBung im Bereich Altenbdgge (beidseitig der Friedhofstrale) an. Durch bauliche Manahmen, wie
zum Beispiel der Bau von Wendeschleifen oder die Beseitigung des Bahniibergangs Bonen, kénnte die gewonnene
Fahrzeit fiir eine Verldngerung nach Altenbdgge genutzt werden.

Mitglied der AGSF

Bonen entwickelt als fahrradfreundliche Kommune in NRW seit 2010 Manahmen zur Férderung des Radverkehrs.

Luftreinhaltung

MaRnahme MaRnahmenbeschreibung

Luftreinhalteplan Bénen- Im LRP sind folgende Manahmen aufgefiihrt, die mit einer Larmminderung einhergehen:

Nordbdgge (2013) Auf der A 2 zwischen Station 406,405 und 406,720 wurde 2009 die bestehende Larmschutzwand (Héhe 4,50

m) gegen eine neue Larmschutzwand (Hohe 7,50 m) ersetzt. Auf dem Autobahnabschnitt von Station 460,720
bis 407,098 wurde im Jahr 2009 der bestehende Larmschutzwall durch eine zusétzlich aufgesetzte Larm-
schutzwand erhdht (Hohe 11,92 m tiber maRgeblicher Hohe). Die BaumalRnahmen an den Larmschutzvortich-
tungen wurden Ende 2009 abgeschlossen.

- Das Autobahnkreuz Kamen in der Nahe des Belastungsschwerpunkt Bénen-Nordbdgge wurde zur Steigerung
der Leistungsfahigkeit ausgebaut. RegelmaRig auftretende Verkehrsriickstau bis zum Belastungsschwerpunkt
in Bonen-Nordbdgge werden vermieden.

- Als weitere Moglichkeit zur Luftqualititsverbesserung wird ein stérkerer Ausbau des OPNV einschlieRlich fi-
nanzieller Unterstiitzung aufgefiihrt.

Stadtplanerische MaBBnahmen

MaRnahme

MaRnahmenbeschreibung

Integriertes Klimaschutz-
und  Klimaanpassungs-
konzept - IKKK (2013)

MaRnahmen in Handlungsfeld Verkehr und Mobilitét:

- Bessere Infrastruktur und besserer Service fiir den Fahrradverkehr in Bonen,

- Mobilitét in Unternehmen, Gewerbegebiet Am Mersch: Ohne (eigenes) Auto mobil!

MaRnahmen im Handlungsfeld Beratung, Bildung und Kommunikation:

- Kampagne "Nimm’s Rad zur Arbeit" hat das Ziel, das Fahrrad als Fortbewegungsmittel im Alltagsverkehr att-
raktiv zu machen und den Fahrradanteil spiirbar zu erhdhen.

Bebauungspléne

Es gibt keine Bebauungspléne im Bereich der Belastungsachsen, die Festsetzungen zum L&rmschutz enthalten.
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Abb. 8.2: Planung Kreisverkehr Hammer Stral3e/ Bahnhofstralle
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8.2.2 Schienenverkehr

LarmschutzmaBnahmen

MalRnahme MaRnahmenbeschreibung

Larmschutz an bundesei- | In dem Programm “Larmsanierung an bestehenden Schienenwegen des Bundes" hat die Deutsche Bahn AG in Bonen
genen Eisenbahnen zwei Schallschutzwénde mit einer Gesamtlange von 1.477 m errichtet. Die 2 m hohen Wénde bestehen aus hoch ab-

sorbierenden Leichtmetallelementen. Zudem wurden fir rund 300 Wohneinheiten passive SchallschutzmalRnahmen
vorgesehen, weil hier die Schallpegel die Grenzwerte trotz der Larmschutzwande tiberschreiten. Fertigstellung der
Waénde im Jahr 2008.
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9. MaBnahmen, die die zustandigen Behorden fir die nachsten
fanf Jahre geplant haben, einschlieBlich MaBnahmen zum
Schutz ruhiger Gebiete

Die EU geht bei der Umsetzung der MaBnahmen von einem Zeitfenster von finf Jahren aus (2013
bis 2018). Mit den MaBnahmen des Larmaktionsplans sollen bis 2018 sehr hohe Larmbelastungen
(Einhaltung der Larmsanierungsgrenzwerte gemaB VLSchR97) mdglichst unterschritten werden
und der Schutz der Nachtruhe hat Vorrang. Mittel- bis langfristig ist eine Unterschreitung der ge-
sundheitsschadigenden Larmbelastungen anzustreben (beginnend 2013, aber tiber 2018 hinaus-
gehend).

Im Mittelpunkt des Larmaktionsplans stehen zwei Ebenen:

u Entwicklung strategischer Ansatze flir die Gesamtstadt und
u vertiefenden MaBnahmen an (prioritdren) Belastungsachsen.

Die MaBnahmen zur Larmminderung beziehen sich zunachst nicht auf Gbliche aktive oder passive
MaBnahmen zum Larmschutz, sondern auf MaBnahmen, die direkt bzw. iber eine System- und
Netzwirkung einen Beitrag zum Larmschutz leisten (z. B. Forderung des Umweltverbundes). Aber
auch qualitative Aspekte wie Stadtgestaltung, Aufenthaltsqualitat, Verkehrssicherheit, Sicherung
von Einzelhandelsstandorten werden beriicksichtigt, um so die Lirmminderung als Grundlage fur
die verkehrliche und stadtebauliche Weiterentwicklung der Gemeinde zu begreifen.

Die Grenz- und Richtwerte nach deutschem Recht beruhen auf anderen Berechnungsmethoden als
die strategischen Larmkarten nach EU-Recht. Die Rechenwerte sind daher nicht direkt vergleichbar
mit den Werten Ly, und L. Zur Einzelfallprifung von LarmschutzmaBnahmen sind deshalb wei-
tergehende Berechnungen fiir die jeweiligen Immissionsorte notwendig.

9.1 Strategische MaBnahmen

9.1.1 Forderung Umweltverbund

Die Gemeinde Bonen hatte im Vergleich zu den anderen Gemeinden im Kreis Unna zwischen 2010
und 2013 mit +6 % den hochsten Fahrzeugzuwachs zu verzeichnen. Demgegeniiber steht, wie im
Masterplan Verkehr der Gemeinde Bonen dokumentiert, eine unzureichende Infrastruktur fir den
Radverkehr und den OPNV. Hier liegt jedoch Potenzial, dem Trend einer zunehmenden Motorisie-
rung und damit Larmbelastung entgegenzuwirken.

Die meisten Bushaltestellen im Kreis Unna verfiigen Gber einen barrierefreien Zugang. Nach dem
Nahverkehrsplan Unna (2013) weicht die Gemeinde Bonen deutlich von dem kreisweiten Durch-
schnitt von 77 % ab. Nur knapp die Halfte aller Haltestellen ist nicht barrierefrei erreichbar. Ursa-
che ist der hohe Anteil an Haltestellen, die sich direkt am Fahrbandrand befinden und deshalb
nicht Gber eine sichere Warteflache mit einem sicheren Zugang verfligen. Das gilt auch fur die
Haltestelle Am Telgenbusch an der Hammer StraBe. Ein verstarkter barrierefreier Ausbau der Hal-
testellen im Stadtgebiet (Inklusion) sollte deshalb auch diese Haltestelle einbeziehen.
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9.1.2 Stadtebauliche und verkehrliche Integration

In der Haushaltsbefragung des Masterplans Verkehr hat eine Mehrzahl der Befragten das Ge-
schwindigkeitsniveau der Kfz in Bonen negativ beurteilt. Ein Gberhéhtes Geschwindigkeitsniveau
ist Ursache flr zusatzliche Larmbelastungen. Eine verdnderte StraBenraumgestaltung, die auch die
schwacheren Verkehrsteilnehmer starker einbezieht, kann eine angepasste Fahrweise geférdert
werden (Einbau von Querungssicherung, Rlicknahme von Fahrbahnbreiten mit Ausbau der Ne-
benanlagen).

Fur besonders problematische Abschnitte ist daher die integrierte Priifung solcher Umgestal-
tungspotenziale mit dem Ziel eines abgestimmten Gesamtkonzepts zur verkehrlichen und stadte-
baulichen Integration dieser StraB3en sinnvoll. In diesem Zusammenhang wird eine entsprechende
Machbarkeitsstudie fir die Hammer StralBe empfohlen.

9.1.3 Abstimmung mit anderen Planungsinstrumenten

Sinnvolle Verknipfungen im kommunalen Planungsmanagement bestehen in der inhaltliche Ab-
stimmung der LarmminderungsmaBnahmen mit

der Luftreinhaltung,

dem Klimaschutz,

der Gemeindeentwicklung,

der Verkehrsentwicklungsplanung,

dem Guterverkehrs- und Gefahrgutnetz,
der Verkehrsicherheit (Unfallhaufungen).

Im Sinne eines kommunalen Managementansatzes zur Umsetzung des Larmaktionsplans in der
Verkehrs- und Infrastrukturplanung kann vieles in ohnehin geplante MaBnahmen eingebunden
werden. Ein solches Vorgehen fiihrt dazu,

u MaBnahmen zur Larmminderung véllig zu vermeiden, weil von Beginn an larmarm
geplant wurde,

u kostenneutral im Zuge einer optimierten BaumaBnahme auszufiihren oder

u mit nur geringen Mehrkosten vorzunehmen.

Es bietet sich eine verfahrensméaBige Abstimmung beispielsweise mit

u der Stadt-/Dorferneuerung,
u der StraBenunterhaltung oder
u der Sanierung der Abwasserkanale

an, um eine (Mit-)Finanzierung der MaBnahmen zu erreichen.

In der Gemeinde Bonen bietet sich vor allem die Verknlpfung von Verkehrssicherheit und Larm-
schutz sowie die Prifung einer stadtebaulichen Entwicklung an.
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9.2 StraBenverkehr

Die Hammer StraB3e (L 665) verbindet Bonen im Stidwesten mit Unna und im Nordosten mit
Hamm und gehort zur duBeren VerkehrserschlieBung der Gemeinde Bénen. Die Hammer StralBe
Gbernimmt zusatzlich die ErschlieBungsfunktion unmittelbar angrenzender Wohnbereiche. Sie ist
mit einer DTV von 10.206 Kfz und einem Lkw-Anteil von 9,3 % tagstber und 13,2 % nachts be-
lastet.

Die nach VBEB berechneten maximalen Fassadenpegel sind mit 73,8 bzw. 65,1 dB(A) ganztags/
nachts angesichts der Auslosewerte fiir hohe Larmbelastungen von 70/60 dB(A) ganztags/ nachts
sehr hoch.

Aufgrund der Unfallhaufung am Knotenpunkt Hammer StraBBe/ BahnhofstraBe wurde 2013 im
Einmindungsbereich BahnhofstraBe die zuldssige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h auf
50 km/h herabgesetzt. Tempo 70 gilt daher auf der Belastungsachse nur noch auf dem Abschnitt
stdlich der Paul-Weniger-StraBBe. Bei der Larmberechnung des LANUV wurde jedoch durchgéngig
eine zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 km/h zugrunde gelegt, weshalb die Larmpegel auf
dem Abschnitt zwischen Paul-Weniger-StraBe und BahnstraBe tatsachlich um -1,7 dB(A) geringer
sind.

Die Fahrbahn ist bis auf wenige Risse in einem guten Zustand. Von Stiden kommend ist sie bis zur
Einmindung Paul-Weniger-StraBe zweistreifig ausgebaut. Die Kfz-Fahrbahnen haben eine Ge-
samtbreite von 7,50 m, zuzliglich der beidseitigen Mehrzweckstreifen ca. 13,50 m.

Am vorfahrtgeregelten Knotenpunkt Hammer StraBe/ Paul-Weniger-StraBBe weitet sich die Fahr-
bahn jeweils um einen Linksabbiegefahrstreifen auf. Von Paul-Weniger-StraBe bis BahnhofstraBe
befindet sich eine ungefahr fahrstreifenbreite Sperrflache in Mittellage.

Der Knotenpunkt Hammer StraBBe/ Bahnhofstra3e beinhaltet einen separaten Rechtsabbiegefahr-
streifen in die BahnhofstraBe, der mit einer Dreiecksinsel versehen ist. Es gibt keine gesicherte
Querung fur FuBganger und Radfahrer. Der geplante Umbau des Knotenpunkts zu einem Kreis-
verkehr dient damit auch der Lirmminderung.

FuBganger und Fahrradfahrer werden auf den Mehrzweckstreifen gefiihrt. Auf dem kurzen Ab-
schnitt auf der Ostseite zwischen Haus Nr. 12 und Einmindung Paul-Weniger StraB3e ist ein ge-
meinsamer Geh- und Radweg mit Zeichen 240 (StVO), also mit Benutzungspflicht, im Zweirich-
tungsverkehr auf dem Mehrzweckstreifen ausgewiesen. Diese Flihrung stellt ein Sicherheitsrisiko
dar und entspricht nicht den Anforderungen der ERA 2010. Dieser Fiihrungsform muss deshalb
entschildert werden.

An der Paul-Weniger-StraBBe endet der gemeinsame Geh- und Radweg und der Radverkehr an-
schlieBend auf den Mehrzweckstreifen weitergeflihrt. Bei einer Verkehrsstarke von ca. 1.000 Kfz/h
und einer zuldssigen Hochstgeschwindigkeit von 50 km/h liegt der Abschnitt nach ERA in einem
Ubergangsbereich, in dem sowohl der Einsatz von Schutzstreifen/ Radfahrstreifen als auch eine
getrennte Filhrung durch baulich angelegte Geh-/Radwege empfohlen wird.

Far FuBganger ist die Situation ahnlich wie fir Radfahrer. In den angrenzenden Freiflachen sind
Trampelpfade zu erkennen, die auf fehlende FuBwegeverbindungen schlieBen lassen. Eine Que-
rungssicherung ist zwar am Knotenpunkt Hammer StraBBe/ Paul-Weniger-StraBe vorhanden, befin-
det sich jedoch angesichts der vorhandenen Wegebeziehungen auBerhalb des FuBgangerstroms.
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Diese objektiven Befunde werden gestitzt durch die Ergebnisse der 2010 durchgefihrten Haus-
haltsbefragung: 40 % der befragten Anwohner der Hammer Strae gaben an, sich innerhalb ihres
Wohngebietes als FuBganger/ Radfahrer eher unsicher zu fiihlen.

Die ErschlieBung durch den OPNV erfolgt mit der Haltestelle Am Telgenbusch, die sich in Hohe der
Einmindung der gleichnamigen StraBBe befindet. Die Haltestelle wird von den Linien C 91, R 92,
191,194, 195, T 194 und T 195 bedient. Die Richtungshaltestellen haben keine Warteflachen mit
Hochbord und keine (barrierefreie) Zuwegung.

Die angrenzende Nutzung ist iberwiegend durch freistehende Einfamilienhauser gepragt, deren
ErschlieBung teilweise Gber die Hammer StraBe erfolgt. Auf Teilabschnitten grenzen Freiflachen an
den StraBenraum an, teilweise als Griinflache gepflegt, teilweise mit Ruderalvegetation. Bei einer
zusammenhangenden Betrachtung bieten diese Flachen vor allem zwischen Paul-Weniger-Stra3e
und BahnhofstraBBe Potenziale fir die Umsetzung aktiver LarmschutzmaBBnahmen.

Der Abschnitt verlauft zwar auBerhalb der geschlossenen Ortschaft, besitzt aber durch die an-
grenzende Wohnbebauung einen innerértlichen Charakter. Der StraBenausbau, die teilweise un-
bebauten Flachen und die bestehende zuladssige Hochstgeschwindigkeit werden dieser Nutzung
und den daraus resultierenden Erfordernissen an den StraBenraum jedoch nicht gerecht.
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Tab. 9.1: Rahmenbedingungen L 665 (Hammer Stral3e)

L 665 (Hammer StralRe)

Larmquelle: StraRe DTV Lkw-Anteil Vi Fassadenpegel
[Kfz] Tag/ Nacht [km/] maximal [dB(A)]
(%]
von bis Lden Lnighl
Hammer Strae, | Bahnhofstrale
Haus Nr. 12
10.206 9,3/13,2 70 73,8 65,1

Rahmenbedingungen Bestandsbeschreibung Anmerkungen

StraReninfrastruktur | Fahrbahn Zweistreifig, dreistreifig (Abbiegfahrstreifen)
am Knotenpunkt Hammer StraRe/ Paul-
Weniger-StralRe mit vorgelagerter Querungssi-
cherung als Mittelinsel. Ab Mittelinsel bis Ein-
miindung BahnhofstraRe: mittig verlaufende,
annéhernd fahrstreifenbreite Sperrflache.
Fahrbahnbreite einschl. Mehrzweckstreifen ca.
13,50 m, Richtungsfahrstreifen je 3,75 m.
Sidostseite: Von Siiden bis Paul-Weniger-
Strale gemeinsamer Geh- und Radweg, da-
nach Mehrzweckstreifen bis Bahnhofstrale.
Nordwestseite: durchgehender Mehrzweck-
streifen.

Nebenanlagen Mit Ausnahme des gekennzeichneten Geh-
und Radwegs wird der Fahrradverkehr beid-
seitig auf Mischzweckstreifen gefiihrt.

StraRenverkehrsrechtliche MaBnahmen mit | Ab siidwestlichen Ortseingang Uberholverbot

larmmindernder Wirkung auf dem gesamten Streckenabschnitt.

Unfallhaufigkeiten Unfallh&ufungspunkt Knotenpunkt Hammer
StraRe/ Bahnhofstrale.

OPNV Haltestelle Am Telgenbusch, C 91, werktags

stdl. von 8:00 bis 19:00Uhr, R 92, werktags
stdl. von 7:00 bis 19:00Uhr, Linien mit zeitwei-
liger Bedienung (191, 194, 195).

Realnutzung Uberwiegend Wohnen, landwirtschaftiiche
Betriebe StraRenmeisterei.
Baustruktur der Wohnbebauung Frei stehende Einfamilienhauser, teilweise

zweigeschossige Mehrfamilienhauser, in un-
terschiedlichen Abstanden zum StralRenraum.

Baulich ungesicherter Zweirichtungsrad- | Trampelpfade an der Hammer StraRe Knotenpunkt Hammer StraBe/ Bahnhof-
weg in stdlicher Fahrtrichtung stralRe
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MaBnahmenvorschlage

u Ruckbau der Sperrflache zwischen Bahnhofstra3e und Paul-Weniger-StraBe mit ab-
riicken der Fahrbahn von der 6stlichen Bebauung (-0,5 bis -1,0 dB(A)). Zustandig:
StraBen.NRW.

Ausbau eines gemeinsamen Geh- und Radwegs im Zweirichtungsverkehr auf der
Ostseite mit einer Regelbreite nach ERA 2010 zur Anbindung an die Radverkehrsfiih-
rung des geplanten Kreisverkehrs. Zustandig: StraBen.NRW, ggf. unter Beteiligung
der Gemeinde Bonen. Hinweis: Um Radwege an LandstraBBen unburokratisch auch
dann zu realisieren, wenn im normalen Bauprogramm dafur kurzfristig keine Mittel
zur Verflgung stehen, gibt es die Moglichkeit, im Rahmen des Modellprojekts Bir-
gerradwege des Landes NRW, diese kostenglinstig zu bauen. Notwendig ist dafir
das biirgerschaftliche Engagement vor Ort (Beteiligung lokaler Bauunternehmen,
Kooperation mit dem Kreis, der Gemeinde und StraBen.NRW).

u Prufauftrag: Aufschittung eines Larmschutzwalls zwischen Paul-Weniger-StraBe
und BahnhofstraBe. Das erforderliche Bodenmaterial kann von der Boden- und Bau-
schuttverwertungsgesellschaft des Kreises Unna beschafft werden. Voraussetzung
ist die Kanalisierung des Entwasserungsgrabens (-5 bis -15 dB(A)). Zusténdig: Ge-
meinde Bonen in Kooperation mit StraBen.NRW.

u Larmgeschutzte Baulandentwicklung der Flachen an der StraBBe Am Piplingsgraben.
Hier handelt es sich teilweise um Freiflachen und nicht benétigte StraBenflachen,
deren Vermarktung durch die LarmschutzmaBnahmen ermdglicht werden kann und
die zur Finanzierung der LarmschutzmaBnahmen genutzt werden kann. Eine bauli-
che Nachverdichtung hatte positive Auswirkungen auf das gesamte Wohnumfeld.
Zustandig: Gemeinde Bonen.

u Einzelfallpriifung: Reduzierung zulassige Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h
auf dem Abschnitt Hammer StraBe, Haus Nr. 51, bis Paul-Weniger-StraBe (-1,7
dB(A)). Die Geschwindigkeitsreduzierung auf 50 km/h ist flankierend auch unter
dem Aspekt der Verkehrssicherheit zu werten. Zustandig: Kreis Unna.

u Zur Einhaltung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit sollte die MaBnahme mit dem
Einbau einer Mittelinsel in Hohe der stidlich einsetzenden Wohnbebauung verbun-
den werden. Zustandig: StraBen.NRW.

u Riickbau der Querungssicherung am Knotenpunkt Paul-Weniger-StraBe und Bau ei-
ner neuen Uberquerungsméglichkeit an neuem Standort, der den Querungsbezie-
hungen besser entspricht:

o Hohe Einmiindung der StraBe Am Telgenbusch (stidlich Paul-Weniger-Stral3e)
zur Anbindung des Landwirtschaftsweges an die Wohngebiete.

o Hohe Einmiindung der StraBe Am Telgenbusch (nérdl. der StraBenmeisterei)
zur Schaffung einer Verbindung Uber die StraBe Am Piplingsgraben bis zur
BahnhofstraBe. Die Verbindungsnotwendigkeit ist durch die Trampelpfade gut
erkennbar.

Zustandig: StraBen.NRW.

u Barrierefreier Ausbau beider Richtungshaltestellen Am Telgenbusch mit Hochborden
und gesicherten Warteflachen. Zustandig: StraBen.NRW.
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Erlduterung

Die Investitionen in die aktiven LarmschutzmaBnahmen kénnten zwar angesichts der relativ ge-
ringen Betroffenheit als unverhaltnismaBig gesehen werden. Die Umsetzung des Larmschutzwalls
bietet sich jedoch angesichts der geplanten UmbaumaBnahmen am Knotenpunkt Hammer Stra-
Be/ BahnhofstraBe an. Weiterhin ist zu beachten, dass auch weiter entfernte Wohngebaude
spurbar entlastet werden. Die MaBnahme fihrt daher zu einer flachenhaften Wohnumfeldver-
besserung und ermdglicht im Optimalfall die Baulandentwicklung in angrenzenden Flachen.

Auf dem Abschnitt zwischen BahnhofstraBBe und Paul-Weniger-StraBe kann die Larmbelastung
durch das Abriicken der Fahrbahn und den Knotenpunktumbau um ca. 1 dB(A) gesenkt werden.
Die maximalen Larmpegel auf diesem Abschnitt von 67,8/ 59,2 dB(A) ganztags/ nachts liegen
damit nicht unter die Ausldsewerte von 65/55 dB(A) ganztags/ nachts. Im Gegensatz dazu wiirde
der Bau eines Larmschutzwalls oder eines Bauriegels die Fassadenpegel in einer GréBenordnung
von 10 dB(A) (ggf. auch héher) auf 57,8/ 49,2 dB(A) ganztags/ nachts absenken. Das Larmprob-
lem ware damit gelost.

Von der Paul-Weniger-StraBe bis zur Hammer StraB3e, Haus Nr. 12, bleibt die Larmbelastung bei
den direkt an den StraBenraum angrenzenden Gebauden auch nach einer Reduzierung der zulas-
sigen Hochstgeschwindigkeit von 70 auf 50 km/h weiterhin hoch. Hierbei handelt es sich um vier
Wohngebaude mit Fassadenpegeln > 70/60 dB(A) und maximalen Fassadenpegel von 73,7/65,0
ganztags/ nachts. Die MaBnahme reduziert den Larm nur um 1,7 dB(A). Daher ist bei diesen hoch
belasteten Gebauden zusatzlich die Foérderung von Larmschutzfenstern zu prifen, sofern diese
nicht bereits vorhanden sind. Die Mehrfamilienhauser, die etwas weiter von der StraBBe abgesetzt
sind, fallen hingegen unter die Ausldsewerte.

Die Reduzierung der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit ist auch angesichts der ungesicherten
Haltestellen, der intensiv genutzten FuBgangerquerung und der problematischen Rad- und FuB3-
wegflihrung aus Griinden der Verkehrssicherheit gemaB § 45 Abs. 1 StVO zu priifen. Demnach
kann die StraBenverkehrsbehorde aus Griinden der Verkehrssicherheit und zum Schutz der
Wohnbevélkerung vor Larm verkehrsregelnde MaBnahmen treffen. In der Einzelfallprifung sind
deshalb nicht nur Umwelt-, sondern auch Verkehrssicherheitsaspekte in die Abwagung einzube-
ziehen.

Wegen der Vielzahl der Ansatzpunkte, die sich zwar aus dem Larmaktionsplan ableiten, tatsach-
lich aber in ihrer Gesamtheit zur verkehrlichen und stadtebaulichen Integration dieses StraBenab-
schnitts der Hammer StraBe beitragen, sollte, wie in Kap. 9.1.2 ausgefiihrt, ein planerisches Ge-
samtkonzept entwickelt werden, in das die MaBnahmen des Larmaktionsplans eingebunden
werden. Als Impuls flr weitergehende MaBnahmen kann der geplante Umbau des Knotenpunkts
Hammer StraBBe/ BahnhofstraBe dienen.

Das vorgeschlagene MaBBnahmenbiindel starkt den innerértlichen Charakter auf diesem Ab-

schnitt. Deshalb sollte nach abschlieBender Festlegung der MaBnahmen eine Ausweisung als
Ortsdurchfahrt (Ortsschild) geprift werden.
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Abb. 9.1 MaRnahmendiibersicht L 665 Hammer Strafle
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9.3 Schienenverkehr

Neben den MaBnahmen, die im Rahmen des Programms "Larmsanierung an bestehenden Schie-
nenwegen des Bundes" bereits umgesetzt wurden (siehe Kap. 8.2.2), sind seitens der DB AG der-
zeit keine weiteren MaBnahmen in den nachsten finf Jahren geplant.

Weitere MaBnahmen ergeben sich ggf. aus dem bundesweiten Larmaktionsplan fiir den Schie-
nenverkehr, der voraussichtlich 2016 vom EBA vorgelegt wird. Die Gemeinde Bonen wird diesen
Larmaktionsplan abwarten und sich dann im Rahmen des Mitwirkungsverfahrens duB3ern.

Die Mdglichkeit von Public Private Partnership-Modellen (PPP) als Finanzierungsmodell zwischen
offentlicher Hand und Privaten bietet je nach Fall eine weitere Vorgehensweise zur Lésung von
Larmkonflikten. Im Einzelfall ist zu priifen, ob ein Zusatznutzen erreichbar ist. So kdnnen bei einer
Larmschutzwand beispielsweise Erlése aus Photovoltaik und Werbeflachen erzielt werden.
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10. Langfristige Strategie

Der Larmaktionsplan enthalt keine MaBnahmen, die nach derzeitigem Stand nach 2018 ausge-
fahrt werden.
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11. Finanzielle Informationen

Prafauftrage, Machbarkeitsstudien sowie Konzepte blieben unbericksichtigt, da weder die tat-
sachliche Umsetzung noch die Rahmenbedingungen fiir die Umsetzung derzeit ausreichend genau
abzusehen sind.

Da alle MaBnahmen in der Baulast von StraBen.NRW liegen und/ oder Prifauftrage bzw. Einzel-
fallprifungen sind, tragt die Gemeinde Bénen zunachst lediglich die Kosten zur Aufstellung des
Larmaktionsplans in Héhe von 6.850,00 EUR.
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12. Geplante Bestimmungen fiir die Bewertung der Durchfiih-
rung und der Ergebnisse des Aktionsplans

Die Bewertung wird dadurch erfolgen, dass fir die in der zweiten Stufe beschlossenen MaBnah-
men geprift wird, ob sie in der Zwischenzeit umgesetzt wurden bzw. welche Hindernisse der Um-
setzung entgegenstanden.

Sofern mit der Fortschreibung des Larmaktionsplans 2018 die Larmkarten und die Anzahl der von
Larm Betroffenen mit einer vergleichbaren Methodik neu berechnet werden, kénnen die Diffe-
renzsummen aus den Larmkarten und der Betroffenenzahlen 20012 zu 2017 ermittelt werden, um
eine Bewertung der Wirkung des Larmaktionsplans zu ermdglichen.
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13. Schatzwerte fir die Reduzierung der Zahl der betroffenen
Personen

Die erwarteten akustischen Wirkungen der larmreduzierenden MaBnahmen sind in Kapitel 9. auf-
gefihrt.

Es kann davon ausgegangen werden, dass die Anzahl der Betroffenen mit den kurz- bis mittelfris-
tig umzusetzenden MaBnahmen des Larmaktionsplans deutlich zurlickgehen wird.
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Anhang | )
Hinweise aus der Mitwirkung der Offentlichkeit
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Anhang |

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Gemeinde Bénen — Mitwirkung allgemeine Offentlichkeit

nr. | EINgangs Stellungnahme Abwagung MaRnahme
datum
1 17.04.2015 Unser Haus steht an der Diirerstrale 44, 59199 Bonen, mit westlichem Blick auf die Hammer Strale. Durch Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
die Autobahnanschlussstelle und dem Industriegebiet Bénen sowie Unna ist der StraRenverkehr stark ange-
stiegen. Demzufolge hat die Larmbeldstigung rapide zugenommen.
Bei der Geschwindigkeitsbegrenzung 50 km/h ist natirlich der Verkehrssicherheit entsprochen worden, nur Dieser Abschnitt liegt nicht mehr innerhalb der Larmbelas- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
an Larmschutz zum Wohle der Anlieger wurde nicht berticksichtigt. Am Ende dieser Geschwindigkeitshe- tungsachse. Der Hinweis ist im Zusammenhang mit der stra-
grenzung, wenn wieder 70 km/h gefahren werden darf, wird natiirlich der Larmpegel, bedingt durch Gasge- Renverkehrsrechtlichen Anordnung durch die Stralenver-
ben, erhoht (ganz besonders durch Motorradfahrer). Es wére sinnvoll die Geschwindigkeitshegrenzung auf kehrsbehdrde zu prifen.
50 km/h weiter zu fuhren.
Auch ein Kreisverkehr wiirde die Geschwindigkeit und dementsprechend die Larmbeldstigung reduzieren. Ein Kreisverkehr reduziert die L&rmbelastung um weniger als Keine Anderung des Larmaktionsplans.
1dB(A).
Noch gravierender sind die Rollgerdusche der Fahrzeuge. Bei nasser Fahrbahn sind sie besonders stark. Deshalb wird eine Reduzierung der zulassigen Hochstge- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Selbst bei Wind aus dstlicher Richtung sind sie mehr als deutlich zu hdren. schwindigkeit vorgeschlagen.
Zu unserem Erstaunen besteht eine Larmschutzwand entlang der Hammer Strafe. Sie schiitzt ein Waldchen | Der Bereich liegt auRerhalb der Belastungsachse und damit Keine Anderung des Larmaktionsplans.
vor dem Verkehrslarm. Am sudlichen Endpunkt der vorhandenen L&rmschutzwand gibt es eine Freiflache unter den Auslsewerten des Larmaktionsplans.
(Wiese) mit
anschlieBender Wohnbebauung. Unserer Meinung nach wére es sinnvoll, die Larmschutzwand weiter fortzu-
fiihren bzw. einen L&rmschutzwall aufzuschiltten.
Der néchtliche Lkw-Verkehr und der Berufsverkehr ab 4:30 Uhr wird von uns deutlich wahrgenommen. Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
2 16.04.2015 Die im Larmaktionsplan 2. Stufe (Seite 45) beschriebenen MalRnahmen zur Larmverminderung in dem Sied- Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.

lungsrandbereich des Wohnquartiers Wenzfeld werden von uns in weiten Teilen getragen.

Fraglich scheint uns in diesem Zusammenhang, die von lhnen beschriebene Nachverdichtung im Bereich der
Freifliche Am Pieplingsgraben. In wie weit die Vermarktung eine positive Auswirkung auf das gesamte
Wohnumfeld im Wenzfeld haben soll, erschlieft sich uns aus lhrer Darstellung zurzeit nicht.

Die Selbstabschirmung der Geb&ude reduziert die Larmbelas-
tung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Der barrierefreie Ausbau der beiden Richtungshaltestellen Am Telgenbusch mit Hochborden und gesicherten
Wartefldchen stellt sicherlich eine Verbesserung im Bereich des OPNV dar, ob und in wie weit hierdurch eine
Larmminderung erzielt werden kann bleibt aber offen.

Eine Férderung des OPNV und damit von Alternativen zur
Benutzung eines Kifz ist ein Baustein der Larmminderung.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die anderen MaRnahmen wie Riickbau der Sperrflachen, Ausbau eines Geh- und Radweges, Aufschiittung
eines Larmwalls sowie die Umsetzung der Querungshilfen sind aus unserer Sicht geeignete Mittel zur Larm-
minderung.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Unterstreichen wollen wir in diesem Zusammenhang ausdriicklich die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
schwindigkeit von zurzeit 70 km/h auf 50 km/h auf dem Abschnitt Hammerstrae. Diese MaRnahme wird von
uns auch vor dem Hintergrund der Verkehrssicherheit ausdriicklich gefordert.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die Errichtung eines Kreisverkehrs im Kreuzungsbereich Hammer Stral3e / BahnhofstralRe fallt unter den
gleichen Aspekt.

Zur Kenntnis genommen.

Im Lérmaktionsplan 2. Stufe der Gemeinde Bonen vermissen wir Manahmen zum aktiven Larmschutz im
Bereich der unteren Bahnhofstrae, vom Kreuzungsbereich Hammerstraie/ BahnhofstralRe bis zur Einmiin-
dung Auf dem Holtfeld. Durch die Errichtung des Lebensmittelmarktes Penny sowie durch den Neubau einer
Wohnanlage fiir Senioren sowie der Wohnbebauung auf dem Geldnde der alten Goetheschule wird die
Larmbelastung gerade fiir den Bereich der Wenzfeldsiedlung erheblich zu nehmen. Eine Beriicksichtigung
dieser Entwicklung fehlt uns in der Betrachtung durch das Planungsbiiro Richter-Richard. Hier sind friihzeitig
geeignete MalRnahmen zu treffen um die Anwohner schitzen. Schon jetzt nehmen wir ein erhdhtes Larmauf-
kommen durch Ziel- und Quellverkehre im Bereich des Lebensmittelmarktes war. Hier wird sich das Ver-
kehrsaufkommen in den néchsten Monaten noch verstarken. Diese Entwicklung gilt es aktiv zu begleiten und

Dieser Abschnitt auf der Bahnhofstrae hat eine Verkehrsbe-
lastung von weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr (<8.200 Kfz/Tag) und
wird deshalb im L&rmaktionsplan nicht betrachtet.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwéagung MaRnahme
datum
friihzeitig geeignete MaRRnahmen zu ergreifen, zum Schutz der Anlieger.
3 20.04.2015 Aus nicht ersichtlichen Griinden wurde der nérdlich der BAB 2 liegende Abschnitt der L 665 (Ortsumgehung | Dieser Abschnitt hatte zum Zeitpunkt der Larmkartierung eine | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Nordbdgge) nicht in die Berechnungen einbezogen. Der entlang der StralRe aufgeschiittete L&rmschutzwall | Verkehrsbelastung von weniger als 3 Mio. Kfz/Jahr (<8.200
ist im Laufe der Jahre stark zusammengesackt (vorbeifahrende Lkw sind mittlerweile sichtbar) und erfillt | Kfz/Tag) und wird deshalb im L&rmaktionsplan nicht betrach-
damit nicht mehr den urspriinglichen Larmschutz. tet.
Der Belag der BAB 2 im Bereich Nordbdgge konnte nur direkt nach der Aufbringung die L&rmminderung ent- | Diese Frage kann nur durch den Baulasttréger StraRen.NRW Keine Anderung des Larmaktionsplans.
sprechend der Vorgaben erreichen. Wird regelméRig kontrolliert, ob die angegebenen Werte der Larmbelas- | beantwortet werden.
tung eingehalten werden?
4 17.04.2015 Bau des Larmschutzwalls durch die Bahn: Das Eisenbahnbundesamt erstellt 2015/16 fir die Nicht- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Der Larmschutzwall ist total falsch dimensioniert, er hat sogar dazu gefihrt, dass jetzt der Lirmpegel gestei- | Ballungsrdume einen bundesweiten Larmaktionsplan und wird
gert wurde. Durch die gesteigerten Giiterzugbewegungen hat es erhebliche, erhthte Dezibeliberschreitun- | die Offentlichkeit beteiligen. Die bis dahin eingegangenen
gen gegeben. Zu bestimmten Nachtzeiten sind die Larmbelastungen ins Unzumutbare gestiegen. Stiick fir | Hinweise der Offentlichkeit werden von der Gemeinde Bonen
Stlick nimmt die Giiterbewegung mit maroden alten Dieselloks und defekten Giiterwagen zu (Lagerschaden | gesammelt und zum Zeitpunkt des 6ffentlichen Mitwirkungs-
an den Réadern). verfahrens tibermittelt.
Es mussten endlich mal genaue Messungen durchgefhrt werden. Larmkarten werden grundsétzlich nach bundesweiten Vorga- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
ben berechnet und nicht gemessen.
Der Larmschutz miisste mindestens um einen Meter erhdht werden. Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 firr die Nicht- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan erstellen
und die Offentlichkeit beteiligen. Die bis dahin eingegangenen
Hinweise der Offentlichkeit werden von der Gemeinde Bonen
gesammelt und zum Zeitpunkt des 6ffentlichen Mitwirkungs-
verfahrens Ubermittelt.
Die Gterzugbewegungen miissten mit einer Geschwindigkeitsbegrenzung belegt werden um die La&rmbelds- | Das Eisenbahnbundesamt wird 2015/16 fiir die Nicht- Keine Anderung des Larmaktionsplans.
tigung zu mindern. Ballungsraume einen bundesweiten Larmaktionsplan erstellen
und die Offentlichkeit beteiligen. Die bis dahin eingegangenen
Hinweise der Offentlichkeit werden von der Gemeinde Bonen
gesammelt und zum Zeitpunkt des 6ffentlichen Mitwirkungs-
verfahrens tbermittelt.
5 23.04.2015 Ich stelle den Antrag, auf der Hammer StraRe die Geschwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h herabzusetzen. Die MalRnahme ist als Einzelfallpriifung im Larmaktionsplan Keine Anderung des Larmaktionsplans.
enthalten.
6 11.04.2015 Zunachst muss festgestellt werden, dass seit der Planung fiir den Kreisverkehr Hammer-/ BahnhofstraBe 10 | Die Planung des Kreisverkehrs ist nicht Gegenstand des Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Jahre ins Land gezogen sind. Warum wird hier kein Kreis geplant, der ein Abbiegen jeweils vor dem Kreis
ermdglicht? (2. Spur aulen im Kreis) fiir Linksabbieger aus siidlicher Richtung zur BahnhofstralRe sowie als
Linksabbieger von der BahnhofstraRe auf die HammerstralRe in nérdlicher Richtung, sowie Geradeausfahrer
aus nordlicher in sudlicher Richtung fahrend. In dieser Zeit ist das Verkehrsaufkommen um ein vielfaches
angestiegen, vor allem der Lkw-Verkehr (Abkiirzung Kamener Kreuz, weniger Mautgebihren, Anfahrt zum
Industriegebiet Unna-Kgb, DHL etc.). Bei Sperrungen der A 2 geht es nur noch im Stop and Go-Tempo da-
her, auch das ist eine erhebliche Beléstigung durch das andauernde Anfahren der Lkw (druckluftbetatigte
Kupplung und Bremsen sowie erhéhte Motordrehzahl beim Anfahren).

Larmaktionsplans.

Es ist téglich festzustellen, dass durch die mangelhafte Beschilderung an der Autobahnausfahrt sich viele
Ortsunkundige Lkw-Fahrer verfahren und in Hohe der Paul-Weniger-Strale einfach ihre Lkw-Ziige oder Lkw
mit Auflieger auf der Hammer StraBe drehen bzw. umkehren. Da der Platz fir dieses Mandver eng ist, wa-
ckeln des ofteren die dort angebrachten Verkehrszeichen.

Der Hinweis ist nicht Gegenstand des Larmaktionsplans, sollte
jedoch verwaltungsintern geprift werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Die aufgefiihrten Zahlen stimmen bei weitem nicht mit der Realitat tiberein. Viele Lkw fiir Absetzcontainer
fahren Tag und Nacht ohne Container die Hammer Strale und die Anhénger "springen" uber die Bodenwel-

Die verwendeten Verkehrsdaten wurden vom LANUV der
bundesweiten Verkehrsz&hlung entnommen. Die Berechnung

Keine Anderung des Larmaktionsplans.




Eingangs-

Nr. Stellungnahme Abwéagung MaRnahme
datum

len und Dellen in Hohe der Paul-Weniger-Stral3e und die losen Verschraubungen bzw. Containersicherungen | der Larmkarten durch das LANUV entspricht den gesetzlichen
hort man noch lange klappern. Vorschriften.
Was hat die Geschwindigkeitsreduzierung von 70 auf 50 km/h gebracht? Es wird nachts ein "wenig" langsa- | Einzelereignisse bzw. gesetzeswidriges Verhalten sind nicht Keine Anderung des Larmaktionsplans.
mer gefahren, besser gesagt "gerast”, wer schert sich nachts um die Beschrankung, z. B. Motorradfahrer | Gegenstand der strategischen Larmkarten.
ziehen ihre Motorrdder von der Bahnhofstrale kommend so richtig auf, man hért diese dann noch mit we-
sentlich Uiberhohter Geschwindigkeit bis Heeren wo diese dann langsamer werden.
Der Zustand der Hammer StraRe im Bereich der Paul-Weniger-StraRe ist deutlich verschlechtert worden, | Einzelne StraRenschéden sind nicht Gegenstand des Larmak- | Keine Anderung des Larmaktionsplans.
man kann mit bloBem Auge eine Delle nach oben quer iiber die Fahrbahn erkennen, an der Einfahrt zur | tionsplans. Der Hinweis wird jedoch weitergeleitet.
Straenmeisterei befindet sich ein Wasserabsperrschieber, hier wird immer wieder mal notdiirftig die abge-
sackte Fahrbahn geflickt (StraBen NRW ist nicht zustandig sondern Gelsenwasser, laut Aussage des Amts-
leiters), aber ohne Erfolg, das Loch ist immer wieder da und die Lkw rappeln dadurch.
Welche MaRnahmen sind denn gegen die Larmbel&stigung ab Einmiindung Paul-Weniger-StraRe in stdlicher | Als wesentliche MaRnahme zur L&rmminderung in diesem Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Richtung geplant? Laut Plan nicht viel, was niitzen denn Schallschutzfenster, wenn man diese auch nachts | Abschnitt wird die Reduzierung der zuldssigen Hochstge-
zum Luften offnet? schwindigkeit von 70 km/h auf 50 km/h vorgeschlagen.

7 13.04.2015 Vorschlag zur Larmreduktion entlang des Abschnitts der Hammer StraRe zwischen Einmiindung Bahnhof- | Dieser Abschnitt ist nicht Teil der L&rmbelastungsachse. Der Keine Anderung des Larmaktionsplans.

stralRe und Abzweigung nach Nordbdgge: Umsetzung einer Geschwindigkeitsbegrenzung auf Tempo 50 auf

diesem gesamten Abschnitt. Dies hatte aus meiner Sicht mehrere Vorteile:

= Larmreduktion fiir die nordlich der Einmundung der BahnhofstralRe an die Hammer Str. angrenzenden
StichstralRen der Direrstrale. In diesem Abschnitt iberlagert sich der Larmpegel der A2 mit dem der
Hammer Str. und durch die Geschwindigkeitsbegrenzung kénnte zumindest letzterer reduziert werden.

= Gefdhrdungsreduktion fiir vom FuRweg, der die bestehende Larmschutzwand durchbricht, die Hammer
Str. iberquerende FulRgénger und Radfahrer.

=  Durchgéngige und damit einheitliche Geschwindigkeitsvorgabe im Bereich der gesamten westlichen
Ortsumfahrung um Bonen. Dies vermeidet Beschleunigungs- und Abbremsmandver. Im Falle der Reali-
sierung eines Kreisverkehrs an der Einmiindung der BahnhofstralRe kénnte man zumindest erreichen,
dass beim Verlassen des Kreisverkehrs nach Norden nicht auf Tempo 70 (mit anschlieBendem Herun-
terbremsen auf 50 an der Abzweigung nach Nordbdgge) sondern nur auf Tempo 50 beschleunigt wird.

= Larm- und Gefahrdungsreduktion im Hinblick auf den unter Naturschutz stehenden Wald westlich vom
genannten Abschnitt der Hammer Str.

Hinweis kann im Zusammenhang mit der straBenverkehrs-
rechtlichen Anordnung durch die StraRenverkehrshehérde
gepriift werden.
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Anhang I
Hinweise aus der Mitwirkung der Trager 6ffentlicher Belange

LAP_Bonen_Stufe_Il.doc m



Anhang Il

Mitwirkungsverfahren Larmaktionsplan Gemeinde Bénen — Mitwirkung Trager 6ffentlicher Belange

Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange
1 | Kreis Unna 01.04.2015 Michael Arnold Nach dem vorliegenden Larmaktionsplan wird die Hammer Strale (L 665) als Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
StraRenverkehr Postfach 21 12 Belastungsachse identifiziert. Insbesondere der Bereich zwischen Haus Nr. 12
Verkehrssiche- 59411 Unna und der Einmiindung Bahnhofstrafe liegt mit Fassadenpegeln von 73,8 dB(A)
rung michael.arold@ und 65,1 dB(A) nachts deutlich Ober den Grenzwerten der 16. BImSchV, aber
kreis-unna.de auch der Larmschutz-Richtlinie-StV 2007. Nach héchstrichterlicher Rechtspre-
chung kann sich hierdurch das Ermessen der Behdrde zur Pflicht zum Ein-
schreiten verdichten.
Neben einem Larmschutzwall wird im Larmaktionsplan fiir den Bereich zwi- Die Fassadenpegel wurden nach VBEB Keine Anderung des Larmaktionsplans.
schen Hammer Str. 12 und Einmindung Paul-Weniger-Strale eine Reduzie- berechnet. Die Einzelfallpriifung erfordert
rung der zulassigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h vorgeschlagen. Diese eine Neuberechnung nach RLS-90.
MaRnahme wiirde eine Reduktion der Larmwerte um 1,7 dB(A) erreichen. Nach | Zumindest, wenn die Pegel weiterhin
der Larmschutz-Richtlinie-StV 2007 soll durch straRenverkehrsrechtliche Uber 70 dB(A) liegen, ist die "3 dB(A)"-
MaRnahmen der Beurteilungspegel unter dem Richtwert abgesenkt, mindes- Argumentation kaum mehr anzuwenden
tens jedoch eine Pegelminderung um 3 dB (A) bewirkt werden. Dieses Erfor- und istim Zusammenhang mit den
dernis wird nicht erreicht. Straenverkehrsrechtliche Manahmen kdnnen somit | (brigen vorgeschlagenen Ma3nahmen
zumindest nicht ausschlieRlich mit der Begriindung "Larm" erfolgen. zu sehen.
Sofern die im Larmaktionsplan genannte Querungshilfe im Bereich der StralRe Die Geschwindigkeitsreduzierung 1&sst Ergénzung des Larmaktionsplans um
"Am Teigenbusch" tatsachlich umgesetzt wird, kann man zusammen mit dem sich hier voraussichtlich sowohl mit der den Hinweis, dass die Geschwindig-
StraRenbaulasttrager und der Kreispolizeibehdrde Unna die Herabsenkung der | Larmbelastung als auch der Verkehrssi- keitsreduzierung auf 50 km/h auch
zulassigen Hachstgeschwindigkeit unter dem Begriff der "besonderen Gefah- cherheit begriinden. Eine Entscheidung unter de Aspekt der Verkehrssicher-
renlage" priifen. Eine FuRgéngerquerung auf einer Landstral3e in Verbindung wird der Einzelfallprifung vorbehalten heit gewertet werden sollte.
mit einer nicht optimalen Fiihrung des Radverkehrs kann hierbei sehr wohl zu bleiben.
einer Reduktion der zuldssigen Hochstgeschwindigkeit auf 50 km/h fuhren.
Allerdings muss darauf hingewiesen werden, dass eine Reduktion die Gefahr
birgt, dass die jetzt schon bestehende Beschilderung mit VZ 274-55 im Ein-
miindungsbereich zur Bahnhofstralle verwéssert wird, ein Verkehrsteilnehmer
in diesem sensiblen Bereich dann vielleicht schon wieder die Geschwindigkeit
erhoht. Im optimalsten Fall erfolgt daher die Reduktion mit einem zeitgleichen
Umbau der Einmiindung in einen Kreisverkehr.
4 | Landesbetrieb 08.04.2015 Anne Hockber Mit der Einfiihrung der Technische Regelwerke; — ,Richtlinien fiir die Anlage Zur Kenntnis genommen. Keine Anderung des Larmaktionsplans.
Straenbau Harpener Hellweg 1 | von StadtstraBen” (RASt 06) im November 2008 macht der Bund folgende
NRW 44791 Bochum Vorgaben fiir Bundesstraf3en im Bereich von Ortsdurchfahrten, denen sich
Regionalnieder- Anne.Hoeckber@ das Land analog fir Landesstralen anschlief3t. Auf Grund der Bedeutung
lassung Ruhr strassen.nrw.de dieser StraRen fiir den weitrdumigen Verkehr sind im innerértlichen Bereich
Abt. Planung = inder Regel eine Befahrbarkeit mit der innerorts zulassigen Hochstge-

schwindigkeit von 50 km/h sicherzustellen,

= unabhéngig von der Stérke des Verkehrs die Begegnung zweier Linien-
busse mit uneingeschrénktem Bewegungsspielraum zu gewéahrleisten; fiir
zweistreifige Fahrbahnen ist deshalb in der Regel eine Breite von 6,50 m
erforderlich,




Trager of- Eingangs- Adresse Stellungnahme Abwagung Maflnahme
fentlicher datum
Belange

= von der Anlage von Senkrechtparkstanden, Fahrbahneinengungen und
Fahrbahnaufpflasterungen auf weniger als 6,50 m abzusehen,

= die Gestaltung von Knotenpunkten aufeinander abzustimmen,

= die Einhaltung der Funktion der Bundes-/Landesstrafe fir den weitrdumi-
gen Verkehr auch bei einem Umbau zu gewahrleisten.

Diese Vorgaben gelten sowohl bei der Priifung von verkehrsrechtlichen Anord-

nungen als auch bei Manahmenvorschlagen wie dem Riickbau von Sperrfla-

chen, der Anordnung von Radfahrstreifen oder Mittelinseln.

MaRnahmenvorschldge wie der Aushau der Haltestelle Am Telgenbusch sowie
der Verlegung von Querungssicherungen sind im Rahmen der Larmaktionspla-
nung nicht nachvollziehbar. Hierbei handelt es sich um Manahmen, die aus

Griinden der Verkehrssicherheit oder Barrierefreiheit betrachtet werden sollten.

Die Zusammenhdnge zwischen der
Férderung des FuBganger- und Radver-
kehrs und der Larmminderung werden
im Larmaktionsplan erléutert.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine Verlangsamung des Kfz-Verkehrs aus Larmschutzgriinden ist nur entspre-
chend den Richtlinien fir straenverkehrsrechtliche Manahmen zum Schutz
der Bevdlkerung vor Larm (L&rmschutz-Richtlinien-StV) mdglich.

Das ist bekannt und wird vor diesem
Hintergrund wie auch der hdchstrichterli-
chen Rechtsprechung dazu vorgeschla-
gen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Ebenfalls nicht belastbar werden die angegebenen Larmminderungen aufgrund
der StralRenbauweise eingeschétzt. Aus heutiger Sicht erzielen offenporige
Asphalte, wie auch andere larmmindernde Beldge, z.B. Splittmastixasphalt und
Asphaltbeton ihre gewiinschte Wirkung erst, wenn die durchschnittlich gefahre-
ne Geschwindigkeit mehr als 60 km/h betrégt. Eine konkrete Uberpriifung, ob
eine larmmindernde Wirkung durch die StraRenbauweise erzielt werden kann,
erfolgt im Vorgriff auf eine Deckensanierung.

Dieser Hinweis entspricht nicht den
aktuellen Forschungsergebnissen zum
Thema larmmindernde Asphaltdeck-
schichten (siehe Veroffentlichung UBA/
BASL). Im Ubrigen enthélt der LAP keine
Hinweise auf den Einsatz von OPA, da
diese Zusammenhénge bekannt sind.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Eine VergroRerung des Abstands zwischen Emissions- und Immissionsort
bewirkt bei groRen Abstdnden Larmminderungen im hérbaren Bereich. Diese
Ergebnisse sind aber durch die vorgeschlagene Vergroerung des Abstands
um ca. 3 m an der L 665 zwischen der BahnhofsstraRe und Paul-Weniger-
StraRe nicht zu erzielen. Dem zur Folge kann dem Rickbau der Sperrflache
aus Larmschutzgriinden nicht zugestimmt werden.

Neben der sich schon aus physikali-
schen Griinden zwangslaufig ergeben-
den Larmminderung durch das Abriicken
der Fahrbahn wird durch den Riickbau
der Sperrflache die Breite des Stralen-
raums zurtickgenommen. Dies filhrt tiber
eine veranderte Geschwindigkeitswahr-
nehmung zu einer angepassteren
Fahrweise bzw. zu einer erhdhten
Einhaltung der zuléssigen Hochstge-
schwindigkeit. Weiterhin entsteht Raum
zum Ausbau der Nebenanlagen. Mit der
im Larmaktionsplan enthaltenen Mach-
barkeitsstudie zur Umgestaltung des
StraRenabschnitts sollen die angespro-
chenen Punkte vertieft betrachtet und
zur Entscheidungsreife werden.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Insgesamt ist festzustellen, dass die durch die vorgenannten MalRnahmen
beabsichtigten Reduzierungen des Larms fiir die betroffenen Wohnnutzungen,
alternativ - und in der Auswirkung auf den Innenpegel der schutzwiirdigen

Es handelt sich hier um die Anwendung
der Umgebungslarmrichtlinie. Passive
LarmschutzmaBnahmen kdnnen hier nur

Keine Anderung des L&rmaktionsplans.
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Raume viel nachhaltiger - durch passive LarmsanierungsmaBnahmen erreicht
werden kdnnen.

die Ultima Ratio darstellen.

In diesem Zusammenhang kann die Bezuschussung von Larmschutzfenstern
oder Liiftern nach Eingang eines formlosen Antrags auf Uberpriifung der
Larmsituation im Bereich seines Wohnhauses erfolgen. Im Anschluss wird die
Grundvoraussetzung fiir eine Larmsanierung gepruft. Danach muss der "Beur-
teilungspegel" einen der mageblichen Immissionswerte der Larmsanierung in
Abhéngigkeit von der Gebietskategorie iberschreiten. Die L&rmpegel werden
mit dem aktuellen Verkehrsaufkommen nach dem in den RLS-90 vorgeschrie-
benen Verfahren berechnet.
= Fiir Gebiete um Krankenh&user, Schulen, Kur- und Altenheime, reine und
allgemeine Wohngebiete sowie Kleinsiedlungsgebiete gelten tagstiber 67
dB(A) und nachts 57 dB(A) als maBgebliche Immissionswerte.
= FirKern-, Dorf- und Mischgebiete liegen die maRgeblichen Werte an
BundesfernstralRen tagsiiber bei 69 dB(A) und nachts bei 59 dB(A). An
Landesstralen gelten die Werte von 67 dB(A) am Tag und 57 dB(A) in der
Nacht.
= In Gewerbegebieten sind tagsiiber 72 dB(A) und nachts 62 dB(A) mal3geb-
lich.
Sollten Uberschreitungen vorliegen, kénnen Aufwendungen fiir passiven
Larmschutz — wie L&rmschutzfenster oder Lufter - bis zu 75 Prozent erstattet
werden. Die La&rmschutzmaBnahmen miissen im Nachgang an der baulichen
Anlage durchgefiihrt werden. Erstattungsberechtigter ist der Eigentiimer des
Grundstiicks mit der baulichen Anlage, Wohnungseigentiimer oder Erbbaube-
rechtigte. Mieter und P&chter sind nicht erstattungsberechtigt. Ich mochte
darauf hinweisen, dass das zuvor beschriebene Verfahren nicht bei den unter
,Schallddmmung von Aulenbauteilen” angesprochenen Verglasungen von
Balkonen, Terrassen oder Laubengangen sowie absorbierenden Fassaden gilt.

Zur Kenntnis genommen.

Ergédnzung des Larmaktionsplans um
diese Information.

5 | Kreis Unna
Stabstelle
Planung und
Mobilitét

22.04.2015

Gert Kozik
Postfach 21 12
59411 Unna
Gert.Kozik@
kreis-unna.de

In dem Erlass zur generellen Vorgehensweise und dem Ablauf der Aufstellung
eines Larmaktionsplanes ist als ein wichtiges Ziel die Verkniipfung der Larmak-
tionsplanung mit anderen raumbezogenen Planungen vorgesehen. Dies betrifft
aus kommunaler Sicht insbesondere die Bauleitplanung mit den Teilbereichen
Flachennutzungsplanung und der Erstellung von Bebauungspléanen.

Die Kapitel 9.1.2 (Stadtebauliche und verkehrliche Integration) und 9.1.3
(Abstimmung mit anderen Planungsinstrumenten) erwahnen diese Optionen
bislang leider nicht. Inshesondere in diesen Bereichen (Flachennutzungs- und
Bebauungspléne) ergibt sich jedoch die Mdglichkeit, planerisch auf Konflikte
bzw. noch nicht vorhandene Konflikte einzugehen, indem beispielsweise
,Jfuhige Gebiete" definiert und festgesetzt werden.

Der Larmaktionsplan setzt auf der Ebene
der Bebauungsplane an. Daher werden
unter Kapitel 8. die Bebauungsplane
entlang der Belastungsachsen hinsicht-
lich ihrer Festsetzungen zum Larmschutz
aufgefiihrt und bewertet. Der Larmakti-
onsplan dientim Wesentlichen der
Larmsanierung. Die Bauleitplanung hat
jedoch die viel scharferen Werte der
Larmvorsorge nach BImSchG bzw. DIN
18005 zu beachten.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Auch wenn bislang unter den in Kapitel 5.4 erlauterten Umsténden keine
fuhigen Gebiete" identifiziert wurden, schlage ich ergénzend vor, diesen Begriff
etwa auf Wohngebiete und andere Flachen zu beziehen, in denen die Richtwer-
te der DIN 18005 eingehalten werden.

Zur Kenntnis genommen. Die Gemeinde
Bonen orientiert sich hier an der Definiti-
on der Umgebungslarmrichtlinie fiir
"ruhige Gebiete auf dem Land".

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Eine andere Mdglichkeit besteht darin, die hinsichtlich L&rms besonders betrof-
fenen Personenkreise (,vulnerable Gruppen®) und deren Aufenthaltsorte
(Wohnen, Freizeitnutzung, Schule, Krankenhaus etc.) zu definieren und den
Begriff der ,ruhigen Gebiete" auf die daraus resultierenden Flachen als zukiinf-
tig besonders schutzbediirftig zu beziehen. Zumindest sollte dies der Verkn(ip-
fungspunkt zur zukiinftigen Bauleitplanung sein.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

Nach Abschluss der Planung ist zu beachten, dass der Larmaktionsplan als
querschnittsorientierte Planung auch bei anderen Pléanen und Konzepten zu
beachten ist.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.

6 | StadtHamm

amt

Stadtplanungs-

22.04.2015

Herr Bertelt
Postfach 2449
59014 Hamm
Bertelt@
Stadt.Hamm.de

Der Larmaktionsplan betrachtet bzgl. des Straenverkehrslarms nur die A 2
und die L 665 (Hammer StralRe) als klassifizierte StraRen mit DTV >8.200 Kfz.
Im Zuge des Ausbaus der A 2 sind bereits umfangreiche aktive Schallschutz-
malnahmen durchgefuhrt worden. Firr einzelne Gebdude unmittelbar an der
A 2 besteht dartiber hinaus Anspruch auf passive Schallschutzmanahmen. Im
Ergebnis wird die A 2 durch den Gutachter nicht weiter betrachtet.

Die L 665 (Hammer StralRe) wird dagegen nur vom siidlichen Ortseingang bis
zur L 667 (BahnhofstraRe) als Belastungsachse mit Handlungsbedarf identifi-
ziert. Der aus Hammer Sicht fir die Zufahrt zum INLOGPARC bedeutsame
Nordabschnitt ist nicht betroffen. Daher bestehen aus Sicht der Stadt Hamm
keine Bedenken gegen den vorliegenden Larmaktionsplan - Stufe 2.

Zur Kenntnis genommen.

Keine Anderung des Larmaktionsplans.
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Anhang lll
Begriffsbestimmungen nach Artikel 3 EU-Umgebungslarmrichtlinie

Im Sinne dieser Richtlinie bezeichnet der Ausdruck

a) "Umgebungslarm" unerwiinschte oder gesundheitsschadliche Gerdusche im Freien, die
durch Aktivitdten von Menschen verursacht werden, einschlieBlich des Larms, der von
Verkehrsmitteln, StraBenverkehr, Eisenbahnverkehr, Flugverkehr sowie Gelanden fiir in-
dustrielle Tatigkeiten gemaB Anhang | der Richtlinie 96/61/EG des Rates vom 24. Septem-
ber 1996 Uber die integrierte Vermeidung und Verminderung der Umweltverschmutzung

ausgeht;

b) "gesundheitsschadliche Auswirkungen" negative Auswirkungen auf die Gesundheit des
Menschen;

) "Belastigung" den Grad der Larmbelastigung in der Umgebung, der mit Hilfe von Feld-

studien festgestellt wird;

d) "Larmindex" eine physikalische GroBe fiir die Beschreibung des Umgebungslarms, der mit
gesundheitsschadlichen Auswirkungen in Verbindung steht;

e) "Bewertung" jede Methode zur Berechnung, Vorhersage, Einschatzung oder Messung des
Wertes des Larmindexes oder der damit verbundenen gesundheitsschadlichen Auswirkun-
gen;

f) "Leen" (Tag-Abend-Nacht-Larmindex) den Larmindex fir die allgemeine Belastigung, der in

Anhang | naher erlautert ist;

9) "Lyay" (Tagldrmindex) den Larmindex fir die Beldstigung wahrend des Tages, der in An-
hang | naher erlautert ist;

h) "Levening (Abendlarmindex) den Larmindex fir die Beldstigung am Abend, der in Anhang |
naher erldutert ist;

i) "Loight" (Nachtlarmindex) den Larmindex fiir Schlafstérungen, der in Anhang I naher erlau-
tert ist;
)] "Dosis-Wirkung-Relation" den Zusammenhang zwischen dem Wert eines Larmindexes

und einer gesundheitsschadlichen Auswirkung;

k) "Ballungsraum" einen durch den Mitgliedstaat festgelegten Teil seines Gebiets mit einer
Einwohnerzahl von Uber 100.000 und einer solchen Bevdlkerungsdichte, dass der Mit-
gliedstaat den Teil als Gebiet mit stadtischem Charakter betrachtet;

)] "ruhiges Gebiet in einem Ballungsraum" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes
Gebiet, in dem beispielsweise der Ly.,-Index oder ein anderer geeigneter Larmindex flir
samtliche Schallquellen einen bestimmten, von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert nicht
Ubersteigt;

m) "ruhiges Gebiet auf dem Land" ein von der zustandigen Behorde festgelegtes Gebiet,
das keinem Verkehrs-, Industrie- und Gewerbe- oder Freizeitlarm ausgesetzt ist;
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n) "HauptverkehrsstraBBe" eine vom Mitgliedstaat angegebene regionale, nationale oder
grenzlberschreitende StraBe mit einem Verkehrsaufkommen von Uber drei Millionen
Kraftfahrzeugen pro Jahr;

0) "Haupteisenbahnstrecke" eine vom Mitgliedstaat angegebene Eisenbahnstrecke mit ei-
nem Verkehrsaufkommen von Uber 30.000 Ziigen pro Jahr;

p) "GroBflughafen" einen vom Mitgliedstaat angegebenen Verkehrsflughafen mit einem
Verkehrsaufkommen von Giber 50.000 Bewegungen pro Jahr (wobei mit "Bewegung" der
Start oder die Landung bezeichnet wird); hiervon sind ausschlieBlich der Ausbildung die-
nende Bewegungen mit Leichtflugzeugen ausgenommen;

q) "Ausarbeitung von Larmkarten" die Darstellung von Informationen Uber die aktuelle
oder voraussichtliche Larmsituation anhand eines Larmindexes mit Beschreibung der U-
berschreitung der relevanten geltenden Grenzwerte, der Anzahl der betroffenen Personen
in einem bestimmten Gebiet und der Anzahl der Wohnungen, die in einem bestimmten
Gebiet bestimmten Werten eines Larmindexes ausgesetzt sind;

r) "strategische Larmkarte" eine Karte zur Gesamtbewertung der auf verschiedene Larm-
quellen zuriickzufiihrenden Larmbelastung in einem bestimmten Gebiet oder fiir die Ge-
samtprognosen fiir ein solches Gebiet;

s) "Grenzwert" einen von dem Mitgliedstaat festgelegten Wert fir Ly, oder Lg,, und gege-
benenfalls Ly,, oder Ly,ening, bei dessen Uberschreitung die zustandigen Behérden Larm-
schutzmaBnahmen in Erwdgung ziehen oder einflihren. Grenzwerte kdénnen je nach
Larmquellen (StraBenverkehrs-, Eisenbahn-, Flug-, Industrie- und Gewerbelarm usw.),
Umgebung, unterschiedlicher Larmempfindlichkeit der Bevélkerungsgruppen sowie nach
den bisherigen Gegebenheiten und neuen Gegebenheiten (Anderungen der Situation hin-
sichtlich der Larmquelle oder der Nutzung der Umgebung) unterschiedlich sein;

1) "Aktionsplan" einen Plan zur Regelung von Larmproblemen und von Larmauswirkungen,
erforderlichenfalls einschlieBlich der Lirmminderung;

u) "akustische Planung" den vorbeugenden Larmschutz durch geplante MaBnahmen wie
Raumordnung, Systemtechnik fir die Verkehrssteuerung, Verkehrsplanung, Larmschutz
durch SchallddampfungsmaBnahmen und Schallschutz an den Larmquellen;

V) "Offentlichkeit" eine oder mehrere natiirliche oder juristische Personen sowie gemaB den
nationalen Rechtsvorschriften oder Gepflogenheiten die Vereinigungen, Organisationen
oder Gruppen dieser Personen.

Die vollstandige EU-Umgebungslarmrichtlinie kann im Internet unter

www.umweltbundesamt.de/laermprobleme/publikationen/200249EG. pdf

eingesehen werden.
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Anhang IV
Wirkung von LarmminderungsmaBBnahmen im StraBenverkehr

Vermeidung von Larmemissionen

Gemeinde Bonen — Ldrmaktionsplan

kehrsplanung
Nutzungsmischung
Férderung Umweltverbund
Férderung multimodaler Ver-
kehre
Beschréankung
Verkehrs
Mobilititsmanagement
Offentlichkeitsarbeit

des Kifz-

Kfz- Fahrten durch
Fahrten im Umwelt-
verbund

1,5 dB(A)

* Verkehrsmenge -50 %-3
dB(A)

* Verkehrsmenge -90 % -
10 dB(A)

Mal3nahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Forderung des Umweltverbundes
" Integrierte Stadt- und Ver-[® Substituton von|® Verkehrsmenge -30 % -|*® langfristig * Anteil Umweltverbund am Mo-

dal-Split Durchschnitt Deutsch-
land West: 44 % 1]

Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Freiburg: 61 % [
Anteil Umweltverbund am Mo-
dal-Split Zrich: 72 % [

Forderung stadtvertraglicher G

uterverkehr

Férderung Schienengiiterver-
kehr

Gleisanschlussverkehr
dezentrale  Giterverkehrs-
zentren

City-Logistik

* Reduktion des
StraRengterver-
kehrs (und damit
des  Lkw-Anteils)
durch Verlagerung
auf andere Ver-

kehrsmittel ~ sowie
Biindelung der
Fahrten

" Abnahme  Lkw-Anteil
(Stadtstraen) von 10
auf5 % -1,8 dB(A)

* Reduktion  Lkw-Anteil
(Stadtstraen) von 10
auf 1% -3 dB(A)

* Faustformel: Die Reduk-
tion einer Lkw-Fahrt ent-
spricht der Minderung
um ca. 20 Pkw-Fahrten

* mittel- bis langfristig

Heidelberg: Ausweisung von
Larmschutzzonen nur offen fiir
larmarme Nutzfahrzeuge -0,5
bis -1,5 dB(A) @

Verminderung von Larmemissionen

MalRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlangsamung des Kfz-Verke

hrs

Beschréankung der zulassigen
Hochstgeschwindigkeit
Stadtgeschwindigkeitskon-
zept

verkehrsberuhigte Gestaltung
von Stralen
Offentlichkeitsarbeit

® Reduzierung der
Larmbelastung
durch Senkung der

Geschwindigkeit

" Reduktion von 130 auf
100 km/h (Autobahn) -1
dB(A)

* Reduktion von 130 auf
80 km/h (Autobahn) -1,5
dB(A)

* Reduktion von 50 auf 30
km/h -2,4 dB(A)

" BeiErganzung von Tem-
po 30-Zonen um bauli-
che Malnahmen ent-
spricht, Reduktion von
40 auf 30 km/h ->
-1,2 dB(A)

® kurz- bis mittelfristig

Vielzahl im gesamten Bundes-
gebiet

Verstetigung des Verkehrsflusses

Signalschaltungen  (“Griine
Welle")
Kreisverkehr  statt  LSA-

gesteuerter Knotenpunkt
Straenum- und -riickbau
Ausbau von ausreichend
dimensionierten Parkstreifen
gesonderte  Linksabbiege-
fahrstreifen oder Verbot des

® Unndtige Be-
schleunigungs- und
Verzogerungsvor-
gange werden ver-
mieden

* Reduktion um -2 bis -3
dB(A)

" bei Kreisverkehrsplatz
statt LSA-Knotenpunkt -
0,5 dB(A) @

* mittel- bis langfristig

Vielzahl von Beispielen im
gesamten Bundesgebiet
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Mal3nahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Linksabbiegens
Larmmindernde StralRenbauweisen

® Sanierung schadhafte Fahr-
bahndecke

= Geschwindigkeitsbeschran-
kungen auf Pflasterbelégen

" leise Pflasterbelage

" Austausch  Pflasterbelédge
gegen Asphalt

* Einsatz larmmindernder As-
phaltdeckschichten

® Investitionsprogramm "Leise
Fahrbahnbelage”

* Reduzierung der
Reifen-/ Fahrbahn-
gerausche

* Konventionelle Sanie-
rung der Deckschicht -
0,5 bis -1,5 dB(A)

* Dinne  Asphaltdeck-
schicht in Kaltbauweise
(DSK) -1 dB(A) 4

* Split-Mastix-Belag (SMA,
SMA 5) -1 bis -2 dB(A) ¥

* Split-Mastix-Belag (SMA
5LA) -2 dB(A) 4

* Split-Mastix-Belag (SMA
8 LA) -2 bis -3 dB(A) 4

* L&rmarmer Gussasphalt
-2 bis -3 dB(A)

* Waschbeton mit Grin-
dung (WB 8) -2 his -3
dB(A) 4

* Asphaltheton ohne
Absplittung (AC 8) -
3dB(A) @

* L&rmoptimierte Asphalt-
deckschicht (LAO 5D) -3
bis -4 dB(A) 4

* Offenporiger Asphalt (PA
8, PA 11) >50/60 km/h: -
4 bis -5 dB(A) 4

" Diinne  Asphaltdeck-
schicht in HeiBbauweise
(DSH-V 5, DSH-V 8) -4
bis -5 dB(A) 4

* Gussasphalt mit offenpo-
riger Oberflache (PMA)
ca. 5 dB(A)“

* L&rmoptimierte Asphalt-
deckschicht gummimodi-
fiziert (LOA 5D GM), erst
teilweise erprobt -5 bis -7
dB(A)

* Porous elastic road sur-
face (PERS) >10 dB(A)

* unebenes Pflaster von
50 auf 30 km/h -> -3
dB(A)

* Ersatz unebenes Pflaster
durch SMA bei 50 km/h -
> -3 bis -7 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

* Dusseldorfer Asphalt: in vielen
Stédten inzwischen Standard-
bauweise

*® Augsburg: zweilagiger offenpo-
riger Fliisterasphalt bei 50-70
km/h -> -5 dB(A) ©!

" Gummiasphalt: In USA weit
verbreitet, vor allem in Kéln im
Testlauf

Verlagerung von Larmemissionen

Malnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

Verlagerung / Bundelung von Pkw-Verkehren

® Hierarchisierung des Netzes
mit entsprechender Stral3en-
gestaltung

= steuernde und lenkende MaR-
nahmen

Entlas-

" Verlagerung  auf
weniger empfindli-
che Strale, Biinde-
lung auf Hauptver-
kehrsstrallen

® Ortsumfahrungen,

* Verkehrsmenge -30 % -
1,5 dB(A)

* Verkehrsmenge -50 %-3
dB(A)

* Verkehrsmenge -90 %->
-10 dB(A)

* langfristig

® In fast jeder Stadt zu finden
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MafRRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

tungsstralen

" Riick-/Umbau von StraRRen

Verlagerung / Bundelung Guterverkehr

" Gebietshezogene Verkehrs-
verbote/ -beschrankungen

® Vorzugsrouten
® Lkw-Verkehrkonzept

® Ré&umliche  und/
oder zeitliche Ver-
lagerung des Giiter-
verkehrs (Reduzie-
rung Lkw-Anteil) auf
weniger empfindli-
che Stra3en

* Reduktion  Lkw-Anteil
Stadtstralen von 10 auf
0% -5,1 dB(A)

" Reduktion  Lkw-Anteil
Stadtstrafen von 5 auf 0
% -3,3 dB(A)

" Verbot von schweren
Nutzfahrzeugen
-1 dB(A)

* kurz- bis mittelfristig

" In fast jeder Stadt zu finden

Verringerung von LA&rmimmissionen

Mafl3nahme Wirkung Minderung Zeitrahmen |Beispiele
Schallabschirmung
* Wénde, Waélle, Larmschutz-(® Abschirmung in der® Einhausungen/ Tunnel[® langfristig * Beispiele sind fast Uberall in
bebauung, Troglagen, Tunnel,|  Schallausbreitung =Beseitigung der L&rm- unterschiedlichsten  Ausbau-
Einhausungen quelle formen zu finden
" Lérmschutzwénde/
-wélle -5 bis-15 dB(A) B!
VergrofRerung Abstand Emissionsort - Immissionsort
" Verdnderte Aufteilung von|® VergroRerung des|® Faustformel: Verdoppe-[® langfristig * Uberall zu finden

StraRenquerschnitten, Rick-
bau Uberbreiter StraBen, An-
legen von Schutz-, Park- oder

Griinstreifen

Abstandes ZWi-
schen  Gerdusch-
quelle und Immissi-
onsort

lung des Abstandes zwi-
schen Gerduschquelle
und Immissions-ort -
3dB(A)

= Abriicken um eine Fahr-
bahnbreite von 12 auf
15m-0,5 bis -1,0 dB(A)

= Abriicken von 10 auf 15
m -2 dB(A)

= Abriicken von 10 auf 20
m -4 dB(A)

Schalldammung von Aul3enbauteilen

= Schallschutzfenster,

ge-

dammte Beliiftung, gedammte

Rollladenkasten

" Verbesserte Schall-
dédmmung der Au-
Renbauteile schit-
zenswerter R&aume;
keine  Minderung
des AuRenpegels

= Schallschutzfenster-
klasse 1 Schallddmm-
maf -25 his -29 dB(A)
his Schallschutzfenster-
klasse 6
Schallddmmmall 50

® kurz- bis mittelfristig

* Uberall zu finden

® Verglasung von Balkonen,
Terrassen oder Laubengan-

gen

® Verbesserte Schall-
dammung der Au-
Renbauteile; keine
Minderung des Au-
Renpegels

= (B{#gh Bautyp -5 bis -
15 dB(A)

" mittel- bis langfristig

* Uberall zu finden

" Absorbierende Fassaden

" Verbesserte Schall-
dammung der Au-
Renbauteile, Gliede-
rung der Fassade

= Je nach baulicher Aus-
bildung -2 his -5 dB(A)

" mittel- bis langfristig

*® Immer haufiger zu finden

Umbau / Neubau von Gebauden

® Qualifizierter Grundriss

® Bauliche Verande-
rungen am Gebau-
de  (empfindliche
Réume zur larmab-

® Durch  Selbstabschir-
mung mindestens -5
dB(A), sonst -10 bis -20
dB(A)

" mittel- bis langfristig

® Immer héufiger zu finden
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MafRRnahme

Wirkung

Minderung

Zeitrahmen

Beispiele

gewandten Seite)

" Vorbauten, Pufferzonen

Neue Gebéaude als

Durch  Selbstabschir-

" mittel- bis langfristig

® Immer haufiger zu finden

® BauliickenschlieBung durch| L&rmschirm mung mindestens -5
Gebéaude oder Wande dB(A), sonst -10 his
-20 dB(A)
Bauleitplanung
® Verdnderung der Baustruktur[® Festsetzung  von|® Durch  Selbstabschir-[® langfristig ® Immer hdufiger eingesetzt
durch Festsetzungen im Be-| Hohe und Stellung| mung mindestens -5
bauungsplan neuer Gebaude dB(A), sonst -10 his

-20 dB(A)
* Verénderung der zuldssigen|® Nutzungsénderung |* Hohere zuldssige [® langfristig " Héaufig eingesetzt
Nutzung im  Flachennut-|  hinzu einer unemp-|  Schallpegel nach DIN
zungsplan/ Bebauungsplan findlicheren Nutzung| 18005
® Aufldsung des Larmkon-
flikts
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